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Fodograie Heltmudh Wonk

igenlijk bestond het

redactie-plan uit het

testen van de aller-

gocdkoopste wagen in

het Saab programma,
maar agngerien de importeur
plotsklaps met een pestripte ver-
sie van de 900 op de proppen
kwam, gaat die viieger voor de
Saab 90 niet meer op. De %00 E
wardt voor f 32,500, — geleverd
en is danrmee zelfs nog een kiei-
ne tweeduizend gulden goedko-
per dan deze %), Die wagen
wordt echter "tot nader order’
geleverd, zodat van een actiemo-
del kan worden gesproken. Deze
Saab 90 is in teder geval de goed-
koopste tweedeurs versie en ook
nog de enige uitvoering die met
(min of meer) de oude voorkant
wordt geleverd. Toch is er in bij-
na achitien jaar ook het nodige
aan de auto veranderd.

Mator

Dat begint al bij de motor. Saab-
kenners zullen zich nog goed de
1,7 Hier motor herinneren die de
Zweden in het oer-model mon-
teerden. Een motor die 2o van
de Triumph tafel kvam en zo
goed als ongewijrigd in lengte-
richting voorin de grote 99 werd
gemonteérd. Een motor die
destijds met carburaieur 80 paar-
dekrachien leverde en later in
opgeboorde versie (ot 1,85 liter)
good was voOr gen Vermaogen van
85 pk, met brandstof-injectie,
Goed, Saab nam het basis ont-
werp onder handen en dat resul-
teerde in een tweeliter versie. Een
krachibron die door velen nog
abd Triumph motor wordt gezien.
Daarmee trap je de Saab technici
echter op de mel, wanl men acht
de sangebrachte verbeteringen
(niet alleen op brandstofver-
brulksgebied) van dien sard da
van een echie Saab-motor
gesproken moet worden. Nog
maar vier jaar geleden werd de
mu gebruikte H-motor geintrodu-
ceerd, Daarbij zijn verbeteringen
aan de cilinderkop doorgevoerd.
De turbo-versies werden voorzien
van een pingelsenzor en door de
jaren heen werden ook stecds
hardere kiepzetels gebruikt, Dat
s nu zover doorgevoerd dat alle
Saab motoren genoegen nemen
met ongelode benzine. Daaraan
is natuurlijk wel meteen een
‘mits’ verbonden, Aangeraden
wordt om de onsteking 2 graden
later te zetten en de loodvrije
benzine moet een octaangetal
van 97 hebben. In ons land be-
droagt die kiopvastheid echier
nog stecds manr rond 92, zodat
hier op een betere kwalitelt lood-
vrije benzine moet worden ge-
wacht, De constructie is verder
als vanouds. De boven fi-

de nokkenas wordt nog altijd
door een ketting asngedreven cn
de brandstofvoorriening wordt
verzorgd door cen carburateur
van het type Zenith-Stromberg,
Die wordt nu gewoon onder de
Solex merknaam geleverd, maar

het is feitelijk het bekende exem-
plaar met onderdruk membraan.
Een carburateur die sinds jaar en
dag wordt gebruikt, De motor
ontwikkelr in deze Saab 90 vol-
gens opgave van de Zweden cen
vermogen van 73 kW, hetgeen
oversenkomt mel precies 100 pk.
Het dranimoment zoy een maxi-
male waarde van 162 Nm (16,5
mkg) bij 3500 min - ! halen. Wel-
nu, hij controle op de rollentes-
bank bleck dat de motor bij lan-
ge na niel aan het opgegeven ver-
mogen komt. We registreerden
een verlies van maar liefst 25,5
ent, ongekend veel op de
nk in Apeldoormn. Het mixi-

| male vermogen van de tweeliter

motor werd bij 3200 min—! be-
refkt. We kwamen toen tol 54,8
kW, ofte wel 74,5 pk. Het draai-
moment kwam natuurlijk ook
nigt aan de fabricksnorm. Bij
3000 toeren leverde de H-motor
129 Nm (13,1 mkg), dat was de
limiet, In eerste instantie was het
geleverde vermogen dus gen te-
genvaller van de eersie orde.
Voor ons ¢en verwonderlijk re-
sultaat, want de auto gafl zeker
geen “slappe’ indruk. Qua soe-
pelheid kan-ie de vergelijking
met modernere exemplaren zelfs
ruimschools asn, Als in de vijfde
vcrantllinf zonder morren vanaf
60 kmi/h kan worden doorge-
trokken naar de maximumsnel-
heid, kan niet direct van een
ninkkige motor worden gespro-
ken. De 90 kwam ook best aan
de opgegeven topsnelheid, erwijl
de acceleratiecijfers evenmin te-
genvielen. Na een aantal metin-
gen boekten we een gemiddelde
acceleratie tot 100 km/h van
13,0 seconden, een tikkeltje snel-
ler dan men opgeeft. De topsnel-
held bedroeg exact 165 km/h,
Danrhij wijst de snelheidsmeter
res atuks mesr aan. Vanzelfspre-
kend heeft de 1100 kg zware au-
to wel even wat tijd nodig om op
gang te komen. Het is beslist
geen snelle starter en (ot 80
km/h zijn dan ook al 9,3 secon-
den verstreken. Ook is de motor
niet 20 pecharmeerd van hogere
woerentallen, rodat in de prakuijk
al ver onder het locgestane maxi-
mum zal worden doorgeschakeld
naar een hoger genummerde ver-
snelling.

Als tot de limiet wordt doorge-
trokken kan echter in 18,7 secon-
den naar 120 kmeh worden geac-
celereerd en in jets meer dan een
halve minuut naar 140 echte ki-
lometers per uur, De Saab 90 i
daarbij nlet rumoeeriger of stiller
dan de dogrsnee auto., Do motor
is zelfs vrij stil, moar het wat ou-
derwetse concept werkl wial
meer windgeruis in de hand. S1a-
tionair bromde de motor 49,0
dB(A) op de decibelmeter. Bij 60
kmv/h liep dat met rijwind op 1ot
64 stuks en bij 100 km/h zar de
Saab 90 op een reer panvaardba-
e 70,5 dB, Daarboven is natuur-
Hjk cen progressicvere stijpi

waar te nemen. De decibelmeter
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| gaf bij 140 km/h (in de viifde
versnelling) echier nog steeds
maar 76,5 decibel 1e nien, wai
goed v, Een redelijk stille auto,
deze Saabh 90, Het brandstofver-
bruik viel ons echier wat tegen.
Wie schreven zojuist dat de auio
| een aardig gewicht heefi, maar
ook zullen de oudere motor en

rult een negatleve dult in het
rakje doen. De Sanb 99 werd
ontwikkeld in een tijd dat C, -
waasrden nog niet ontretiend op
de voorgrond werden gezel en de
| auto haalt dan ook beslist de
0,30 van Audi (of het oer-oer
prototype van de 96) niet,

Bij &0 km/h kwamen we nog 1ol
cen aanvasrdbare | op 19,2, Bij
100 kmyh is de consamptie ech-
ter recds gestegen tof 1 op 13,5
en bij 120 km/h verbrulkn de
H-motor jedere |1 kilometer één
liter superbenzine. Bij 140 nijgt
het verbruik vervolgens tof 1 op
8,6,

Dank »ij de grotere achterpartij
kon de Sanb %) met een grotere
tank dan z'n voorganger worden
uitgerust (63 in plaats van 54 -
ter), muar een actleradins van
meer dan reshonderd kilometer
mal niet vaek voorkomen.

Transmissie

De Saab 90 is slechts in &&n uit-
voering leverbaar en die wordt
geleverd met een vijfversnellings-
bak. Een bak waar besi wal nan-
merkingen op gemaskt kunnen
worden, maar die over het alge-
meen goed voldoet. Vooral het
el dat kraakloos in de achieruit
geschnkeld kon worden deed ons
opkijken. Dat was mel name &n
van de jarenlange handicaps van
de bak, maar dit keer {ook als
snel werd geschakeld) was het
mechannick geen geluidje te ont-
Iokken. De bak is voorzien van
een vrij kore cersie en iweede
versnelling, langere drie en vier
en een vijide versnelling die cen
verhouding van 1,001 heefli. Dat
alles moet echier meteen al met
0,8387 worden vermenigvuldigd,
omdat de primaire overbrenging
tussen motor en bak voor etn re-
ductic rorgt, In feite is die vijide
versnelling dus een soort over-

| drive, wal door de "E* aandui-
ding op de versnellingspookknop
pok wordi bevestigd. De poot
viin de bak ligt verder goed on-
der handbereik, de schakelwegen
zijn kort en het inleggen van de
veranellingen geschiedt nn cen
bestje roeken ook gemakkeliik,
Je voell de tandwielen wel, maar
een beetje ervaren schakelaar Jeg
e makkelijk in elkaar. Een wii-

de behoorlijk recht staande voor-

rondering maken we voor de
vijfde versnelling. Die is moeilijk
1e vinden. De pook moet er de
ene keer wel en de andere keéer
niet voor nasr rechis worden be-
wogen. De achieruit ligt in het
schakelschema onder die vijide
overbrenging. Zoals gezegd pri-

| ma te activeren en uitstekend be-

schermd door een omhoog (e be-
wegen manchet om de pook. De
koppeling vergt wat krachi, maar
het aangrijpen van de plaat ver-
[oopt gladjes. Een compliment
verdient de prima voelsieun die

| Saab Hnks van het koppelingspe-

daal heeft aangebracht. Een
prachtige ruststeun voor de kop-
pelingsvoet. De verhoudingen
van de bak zijn goed pekozen.
Een en twee zoals geregd wat
korier (tot 49 en B7 km/h), dric
en vier wat langer (tot 129 en

| topsnelheid). In de vijfde ver-

snelling kan de topsnelheld goed
worden vistgehouden. War dat
beireft is hel peen lusielore over-
drive, maar #eker nog een rijdba-
re versnelling. De inhaal-
acceleratic van 80 tor 120 kmsh
bedraagt 10,2 seconden.

Remmen

Wie Saab zegt, rept in een adem
"vedligheid®. Het is ecn imago dat
de Zweden sinds mensenheugenis
hebben en waarop men zelfl trou-
wens vask de nadrok legt. De
versterkte portieren, de Saab 96
rally-wagens die ronder roll-bar
reden omdat de koets toch sterk
genoeg was, de standaard gordels
achterin, de koplampwissers
(19700}, bet zijn allemaal aspec-
ten die tot dat bmago hebben bij-
gedragen. Het remsysteem van
de auto Is eveneens goed ontwik-
keld, Saab monteert op alle mo-
dellen rondom schijiremmen. Er
worden ashesivrije blokken ge-
bruikt en de circuit-scheiding is
vanzelfiprekend diagonanal, Een
remdriukbegrenrer naar de ach-
terwielen achi men niet nodig en
wij hebben dat ding ook tijdens
forsie vertragingsproeven nict ge-
mist, Be werking van het rem-
sysieem is prima de luxe, Er
moel redefijk fors op het pedanl
worden getrapt, maar de opge-
wekie vertraging is in orde. Er
trad geen fading op en de enige
dissonant werd gevormd door
een licht trillen. Misschien te wij-
ten aan nilel miver viakke schij-
ven. De remweg was verder kort
en rechl.

De handrem van deze Saab 90 en
de grotere broer W werkt zoals
velen weten op de voorwiclen
van de suio. Fonder dat er echil
slechie eigenschappen aan ver-
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bonden rijn {de rem dient na-
tuariijk alleen maar als parkeer-
rem) blijkt Saab nu toch over-
tuigd van het feit dat velen die
handrem lever op de achierwie-
len zien. Zie de Saab 9000,

WEgﬂiﬂdr&H ! .
De Saab 90 beschiki niet over
een feer geraffineerde voor- én

achterwiclophanging, maar het
weggedrag is in &&n woord goed.
De auto is enigsring onderstuurd
en ook de overstuurneiging bij
loslaten van het gaspedaal valt
goed te bemerken, maar de hele
hande] is 70 stabiel en 2o onge-
voelig voor imvioeden als zijwind
of nichels m het wegdek dar we
best een compliment mogen uit-
delen. Het onderstel is in achit-
tien jaar miet o gek veel verans
derd. De materialen werden lich-
ter en de schokdempers beter,
maar nog steeds rijn voor dubbe-
le triangels {met korte schroefve-
reni ap de bovenste driehoek) en
achter een starre achieras ge-
bruikt. Die as wordt gelokali-
seerd door een Panhardstang en
twee in lengierichting geplaatsie
drasgarmen. Daarop staan te-
vens de achierste schroefveren.
Het was misschien te verwachien
dat de Saab 90 door de grotere
achterkant wat stmartiastiger rou
rijn geworden, maar nieéts (s min-
der wanr. Gewoon een zeer sia-
biele auto die als op rails een
bochi volgi. Ook de schokdem-
pers krijgen een pluim (behalve
rechis vooar), wani onder alle
wegdekomstandigheden kunnen
re de schokken goed verwerken,
terwijl ze toch niet extresm stug
rijn. De Sagh 90 biedi een grote
portie comfort, ook op slechie
wegen. Het overhellen van de
carroasenie is evensens heperkt.
In lange bochten wil de Saab S0
wel wal gagn hangen, maar dat
NEeml geetl extresin grole vir-
men gan. feker als in ogen-
schouw wordl genomen dat de
auio zonder torsiestabilisatoren
wordt geleverd. De duiknelging
van de carrosserie bil sterk af-
remimen is nict groot,

Omnder de auto montesr men
nog altijd grote 15 inch wiclen,
ezn erfenis uil vroegere tijden
Sanb houd! er rouwens voor alle
modellen pan vast. Om die wie-
len worden Michelin MXL ban-
den gelegd. De 17570 schoenen
voldeden prima, zowel op droog
als nat wegdek.

Besturing, rijpositie

Een anbekrachtigde tandheugel-
besturing zorgt voor het zwenken
der wielen bij deze Saab 9. Een
installatic dic gepreren kan wor-
den, maar waarop we meteen
ook een portie kritick wensen te
geven. De muto stuurt namelijk
enorm rwaar, een eigenschap die
door een bekrachiiging 2o zou
kunnen worden verholpen, maar
helaas kan die niet worden gele-
verd. Nu zijn we best gewend om
een bectje aan het stuur te moe-

ten dramien, maasr bij dere 90
Ioopt het bij parkeren echi de
spuigaten uil. Dat is voor een
moderne aulo niet meer denk-
baar. Aan de andere kant stuwrt
de wagen enorm exact en zonder
speling rond de middenstamd
¥an helemaal links naar uiterst
rechis #ijn dik vier omwentelin-
gen van hel stutrwiel nodig. Dat
15 op cen draakcirkel van 10,3
meter niel eens ontzeitend direct, |
maar in rechte lijn reageert de
Sanb 90 toch zeer precies op klei-
ne stuurwieluiislagen terwijl cok
in bochten zeer nauwkeurig het
juiste spoor kan worden gekio-
ren. Wal dat betrelt voldoet de
tandheugelinstallotie goed. Saab
monteerde in dit vernieuwde mo-
del een dik stuurwiel met stroeve
kunstlederen rand. Een stuur dm
goed in de hand ligt, De claxon-
toetsen zijn in de bovenste spa-
ken opgenomen. Daar wil in een
bocht nog wel eens ongewild

cen duim op worden gelegd. Lie-
ver een centrale toets of twee dic
iets meer ngar-hel midden van
het srunrwiel zijn aangebrachi,
De rijpositie & goed. De bestuur-
der kan r'n stoel feilloos instel-
len en heeft alle bedieningsknop-
pen en -hendels viak in de buurt
e knoppen dien er wat ouder-
wels uil (van dic grove tmmel-
schakelaars), maar alla, De tijd
heeft wat dat betreft voor Sanh
stil gestaan.

Het uitzichi rondom s redelijk al
wordi bij het rijden in deze Saab
20 meteen ronnckiaar dat men
tegenwoordig heel andere voor-
riiten monteeri. Hooggeplaatsic
verkeershichten zijn slechis met
een verrekte nek e zen, De roit
staat miet alleen behoorlijk rechi,
maar i evencens vrij laag. Overi-
gens is-ie wel licht "panoramisch’,
wil midden zestiger jaren beslisi
geen schering en inslag was,

Rij- an ritcomfort

Cm met het laatste t¢ beginnen:
de besiuurder en z2'n voorsie pas-
sagier zullen over het comfon
dat de Saab 90 biedt weinig te
klagen hebben. Dc voorsioelen
zijn van een bovengemiddelde
Ewaliteit. De zitting ks vrj lang,
de leuning hoog en belde #Hin
dusdanig gevormd dat een goede
steun wordl verkregen. De leu-
ning is verder voorsen van fromi
ingepaste hoofdsteunen diz bo-
vendien ook voor langere mensen
op een juiste hoogte rjn e zet-
ten. De bestuurdersstoe] is Saab-

| petrouw verwarmd. Ecn puntje

| wit, masr het is toch een verspil-

van kntick daarbi) vormt het
ontbreken van een aan-uit scha-
kelaar, "s fomers Is zo0'n ver-
warmde stoel overbodig. De ver-
warming schakeli weliswaar snel

ling van energie. Heel welkom
rorgt een hendel links voor, dat
de hellingshoek van de zitting
kan worden aangepasi. De be-
schikbare hoofd- en beenruimie
is voorin dan ook ruimschoots
voldoende I
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Achterin is het van een heel an-
der laken een pak. De instap
maar die achterbank gaat nog,
maar eenmaal daar beland biijk
dat met name de beenruimte veel
te wensen overinat. De twintig
centimeter verschil in wiclbasis
met de grote 9000 laten zich dan
direct gelden. Daar heeft men
nog een acceptabele ruimte weten
te creéren (mede dank rij de
dwarse plantsing van de motor),
mair de Sanb 9 bicdt slechis
nan kinderen voldoende been-
ruimie. Voor het hoofid is echier
wel voldoende speling aanwezig.
De achterbank i goed van kwali-
teit. De combinatie van 99-
voorzijde en M0-achterkant
{vanaf de A-stijlen s de 90 in
feite een 900) is achterin niet
bespeurbanr. Het rijcomfort is
goed, De dempers zijn in orde
{slechts rechis voor wasi een raar
bijgeluid hoorbanr en een met
uitschigters verlopende valcurve
te zien) en de vering is comforta-
bel. Dat geldt zowel voor asfalt-
lagen als kinderkopjes.

Interieur, exterieur

De buitenkant van de Saab 90 is
in een handomdraai besproken.
U mag zell oordelen over het
canoept, maar wij vinden cen
voorkant uit de jaren zestig-
reventig met een achierkant it
de jaren zeventig-iachiig net zo-
iets als een kaal hoofd opzadelen
met een toupet. Meesial staat, het
nmiel. Nu zal de achierkant hier
niet van de voorkant loslaten (le-
gio haarstukjes blijven in takken
hangen), maar toch laten de twee
companenien rich naar onze me-
ning moeilijk verenigen, Het
heeft echier praktische voorde-
len. D¢ bagageruimie van de
Saab 90 is bijvoorbeeld een stuk
groter dan ¥an de oude 99 en de
mogelijkheid om een grotere
brandstoftank te monteren
noemden we al eerder, De voor-
jde van de auto laat de beken-
de Saab-stijl rien, waarbij de
schuifwissertjes op de koplampen
nu wat gedmteerd lijken. Daar
bestaan tegenwoordig betere
systemen voor. De achterkant
mel grote klep heefl evencens
reer grote achterlichiuniis,
wanrin mistlampen en achteruit-
rijlampen zijn opgenomen. De
afwerking is erg netjes en doel
bovendien zeer degelijk aan.
G0l maar eens een portier van
cen Saab 90 dicht. Alsol cen
kluisdeur in het slor valr. Ook de
binnenkant van de auto laat en-
kele zeer befaarde onderdelen
zien. De ouderwetse tuimelscha-
kelnars noemden we al, maar
wat denkt u van de zeer kieine
ventilatie-roostertjes. Saab was
&én van de eersie fabrikanten
(net niet de allereersie) die voor
de ventilatie een doorstroom-
systeem ontwierp, maar je kuni
aan dege 90 toch wel zien dat
men yroeger minder eisen stelde
dan tegenwoordig. De teevoer
van frisse luchi ks maar minnetjes.

az

De verwarming zal ongetwij-

feld goed rijn, We reden de auto
gedurende de eerste serieure wir-
me periode in dit jaar, dus koud
hebben we het nict gehad, Het
dashboard van de auto is van-
zelfsprekend identiek pan dat

viin de oude 99, Drie ronde klok-
ken met duidelifk aflessbare me-

ters. Het interieur biedt tevens

een goede hoeveelheid bergruim-
te. Her dashboardkastje is af-

sluithaar en bovendien zijn in de
portieren grote bergvakken aan-
gebracht. De schierbankleuning
is verder neerklapbaar, rodat de

bergruimie nog eens aanzientijk

kan worden vergrool.

Accessoires

Het standaard pakke! waarmes
deze Saab 90 wordt geleverd,
omval een respectabel aantal ac-
cessoires. Zo rijn beide bui-
tenspiegels van binnenult verstel-
baar, Een verwarmde bestuur-
dersstoel is 's winters erg aange-
naim en een foerenteller op het
dashboard ix ook nooit weg.
Achterin worden gordels gemon-
teerd en de koplampwissers zijn
zeer nuttig. Saab monteert na-
tuurlijk halogeen lampen en een

voorruit. Toch mogen

enkele van de hierna opgesomde
attributen op een auto van bijna
vijfendertig mille cigenlijk nict
ontbreken. We noemen slechis
elekirisch bedienbare portierra-
men, verstelbanr stuurwiel,
tankslot en een centrale deurver-
fing, al vinden we dat
txte bij sen tweedeurs model
niet @'n bittere noodzaak, Het
grote gemis vinden we echier het
onthreken van een stuurbekrach-
tiging en zeker de onmogelijk-
heid om m0'n ding 12 bestellen.

Conclusie

Tja, wal te reggen van cen auto
die een aantal zeer goede zaken
paart el enkele ronduit ouder-
wetse punten? De Szab 90 is ahb-
soluul een auto met cen prima
weggedmg en vecl comfort.

De motor levert goede
prestaties, maar kan er met een
wat forser rijgedrag wel wat ben-
zine doorheen slaan, De wil-
rusting is compleet zonder dat
van overdaad ept kan wor-
den. Het uiterlijk is wal twee-
slachtig, velen zullen vraagtekens
bij de combinatie plaatsen, maar
het levert in ieder peval sen auto

Fseed 2 05

L, -

Himhan Laurel 2 &8
&4 f S -

T

met een grote kofferbak op. De
Soab 0 staat voor f 34,350, — in
de prijstijs. Daarvoor wordt een
zeer robuuste suto aangeschaft
die .*.'1; geld bent un'?:d is. Maar
13&& ertijd mag om het
feit worden heengegaan dat veel
concurrerende merken veel verge-
lijkbaars in hils hebben, We
noemen in dat verband slechts de
goedkoopste uitvoeringen van de
Renault 25, de Ford Scorpio of
een oude vertrouwde Rekord, [De
Saab %) zal danr een harde strijd
mec moeten leveren,
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