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Saab komt voort uit Svenska Aeroplan AktieBolaget, de in 1937 opgerichte Zweedse fabriek
van gevechtsvliegtuigen en bommenwerpers. Na de Tweede Wereldoorlog zocht Saab naar een
goedlopend consumentenproduct en de keuze viel op een personenauto. Het eerste type, de
52, werd doorontwikkeld tot de 96 en hield dertig jaar stand. In 1967 kreeg de 96 gezelschap

van de lang verwachte 5aab 99. Dok EouasD HATTLMA

aan het brosden op &an groter mooel. Haadt om

Deze 18 INTroduderan Was &f N, Want vér 00
l.l_-f-E’i van oe 9% en 95 (de combl) veroonden nog
2en sipgende hijn, Begin jaren Zestig kwam de direc
tie tof de conclutie dat een nisuwe Saah nod M WS T
de tabniek cok i de toskomst Bestaanirecht 1o QEsen
Op 2 april 1964 weerd In een difectievengadening op het
hoofdkantaor in Trollhdttan bedoten dat het ont-
werp van de grotere Saab nu snel 1ot een productie-
mindel modst leiden. Onder de projectnaam Gudmund
de naam van 2 aprl op de Iweedse dagkalender)
Qing &en projectieam met het QEiDIEH onDwWerp aan
de slag. De leiding van het team had Guninar
Ljungstrdm, die al in de jaren veertig de automobiel-
productie van 5aab op poten had gezet.

S inds 1954 was de antwerpafdeling van Saab al

Sixten 5ason en Rolf Mellde

Bij de ontwikkeling van de nleuwwe Saab speelden
twiee bekende namen een hoofdrol: Sbaen Sason en
Rolf Melida. Sason was degene die als extern adwi-
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seur de schetsen voor de allerearste Saab 92 had
gemasakt. Rolf Mellde was, na zijn afstuderen als
ingenieur op de univeriitet van Stockholm, in 1945 aks
motarenontwerper bij 588b gekomen. Dan was er
nog Bjarn Envall, sinds 1960 de assivtent wan Jixten
Sason

vian het nieuwe model moest 2en Tee- en SN Vier-
deurs model worden ontwaorpen en de directie had
1968 gekoren als iaar waarin de productie moest $1a-
tan

Dat de nieuwe personenauto voonsielaandrijving 2ou
krijgen, was vanaf het begin een uitgemaakte zaak,
Een tweetaktmotor werd ongeichikt geacht vwoor
een groter model personenauto, Er is nog even
sariaus onderzsachl of de Wankel-motor aen geschikt
alternatief pou zijn. Duidelijk was in glk geval dat het
antedkkalen van een motor in eigen huis voor Saab
prverantwoord hoge kosten zou betekenen. Rolf
Melide was hier al achter gekormaen bij 2ijn enbwenpen
woor een viertaktmotor wvoor de Saab 95 Uiteindelijk
werd bij de 96 gekozen voor de V4-motor van Ford
In die periode was Mellde in contact gekomen met ce
Engelse motorenfabriek Ricardo & Co Engineering
Daar vernam hij dat Standard-Triumph ook op roek

WS MAAr ean NISLE Motor
In 1963 leidde dit tot onder-
handelingen tussen Triumpd
en Saab en twee jaar later
werd een samenwerkings-
contract ondertekiend
Oyereengekomen werd dat
Triumph aan S5aab 1.5- en
1. 7-litermataren zou leve-
ren, De motoren zoudan
worden gebouwd  bij
Triurmph in Coventry en dodr
Saab weorden getest.

Frotolype

Dat de gekozen krachtbron
onder pen hoek van 45 gra-
dien was gekanteld, was een



Wens van Tniumah. Dé Britse tabakant wilde in de
Toekomat &&n VE-motor withrengen, die dan uit haes
wan die blokken aan elkaar moest bestaan. Om de
Motonen op de weg te kunnen testen, had Saab er vier
ingebouwd in aute’s die eruit zagen als Saab 96%.
Orrdat ze op het onderttel van de toskomstige gro-
tere Spab moesten passen, werden de carrosserieén
twiniteg centimeter verbreed, Ze vielen daardoor niet
zo snel op bi] niewvwsgierigen, zo was de redenering.
Toch duurde het niet lang of de Zweedse krant
Exprotien had er een foto van gepublicesrd. lemand
win Saab gaf de testauto’s de bijnaam “paddan’, het
dwedwe woord voor pad, het bekende kikkerachtige
boostje

Hat serite handgebouwde prototype van wat later de
99 zou worden, kwam in juni 1965 gereed. Dit proto-
type had nog ronde koplampen en ventilatierultjes in
de portiersn. n een niewsve poging niewwsglerigen te
misleiden liet Saab de naam Daihatsu op de proef-
modellen aanbrengen, alkof het om een prolotype
van deze in Europa (toen) anbekende autofabriek

ging. 5aab had hiervoor de toestemming van Dafhatsu
Werkregen

Gedurende 1956 en 1967 werden de prototypen onder
miear getest in hel noorden van Fintand &n in Polen.
e testauto’s waren aan da achterkant meaital [+
camoufieerd als stationwagen, een beetje als het
atere productiemodel Lombd Coupe, Nadat de 1.5

Termotor te llcht wast bevanden, bedost Saab alleen
coor te gaan met de 1./-dlersersie. De manser waanop
Laah de motoren 1estte Wwal 26 I*:'-f'llg dat de Enquw
rgeneurs Zich verbeitend .J‘-'.'rm'grr'. hod dé Dvaiedsn
testers het toch voor elkaar kreqgen hun oerdegelijke
motoren kapot 18 krjgen. Het teSiprogramma was
entwikkeld door Ralt Mellde en lield in dat motoren
wiermonderd uur athter elkaar abwisielend stationair
e&n volgas moetten draaien. Na deze vierhonderd uur
wbfden e matoden wit elkaar |_j|r_'h.;|.='|!d e mocht er
geen enkel mankement aan het licht komen

Laken

Op 22 november 1967 werd dan eindelijk de eersie
echt mieuwe Saak na achttien jaar onthuld tijdens een
persbijeankomst In Stockhalm. Op een podium werd
een mooke show gegeven met hawee jonge voUwen en
een auto die bedekt was met cen gouden sluler. Madat
onder trompetgeschal de sluler was weggetrokken,
hoopten de journalistan op een proefrit met de
neeuwe wagen, maar dat feest ging mool niet door
Saab wilde dat de auto absoluut wri] was van kinder-
ziekten zodra de eerste klanten ermes de showrooms
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verliegten, Dasmom wsrden de prosfmodelien nog bijna
een jagr lang witgebreid aan de tand gevoeld, Crer het
onatwaarp van de Saab 99, waarin 400 duizend uren
wisir ontwerp an antwikkeling waren gestoken, waren
de journalisten over het algemeen goed te spreken. Zi
kenden de stijlprijs toe aan de Saab 5% en niet aan die
andere nieuwe Dweed, de Volvo 144,

I een speciale uitgave van het huisorgaan Vips werd
uitgelegd dat de productie van de 5aab %% en 95
onverminderd zouw doorgaan, want de vraag naar
dere modellen was nog altijd groot. Het doel was om
de productie van alle Saab-modelien in 1970 101
zeventigduizend automobielen op te voeren (in 1967
waren dat er nog 45.325). Om de productiestijging
te kunnen realiseren, werd de fabriek in Trollhattan
aanzienlijk uitgebreid met productiehallen, machines
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en gercedschappen. Het was een investering van in
totaal honderd miljoen Iweedse kronen.

Verligheid
D Saab 99 weas een opvallend veilige auto en die ver
ligheid werd jaar na jaar verbeterd. 2o had de awto al
ean gedeslde stuurkolom en diagonaal gescheiden
remcircuits. De handrem was ook aks noodrem bruik.
baar doordat hi| was verbonden mat aparte remirom:
mels op de voorwielen.

D %9 had een vilzonderlifk brede spoarbrecdie, wat
hem de bijnaam ‘bresdgeschouderde Iweed® ople-
verde. Het interieur bood voldoende ruimte san vijl
mzitienden. In combinatie met de gunstkge stroamlijn
had het brede spoor tot gevalg dat de auto vrijwel
immuun was voor zijpwind. Wat hieraan mechielp was
de karakteristieke gebogen voarruit waardoor de
luchtstromen vioelend werden afgebogen. Het begrip
veiligheidskool was in 1967 nog iets niewws en de
Saab 99 was als een der weinige personenauto's hier-
4 mss 200N
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mee uitgerust. De vood- en achterzijde van het koets-
werk waren gebounsed als kreukelzones, die de oner-
g van hivige h-:-ulﬁgqn Eandan absorberen. Een
andere veiligheidsvoarziening, waarmee 5aab als eer-
st kwiarm, was de swiswasinstallatie op de koplam-
pen, in 1971 standaard te vinden op alle 99% voor de
BiARénlandsd markt,

D batehorming tegen roest werd sarieus aangepakt
Za was de bodemplaat gelast boven het laagste punt
waar vuil zich kon ophopen en waren de wieldop-
pen, bumpens on korldeuven opeij van roestyrij staal.
Da grille was van geanodiseerd aluminium. Vanaf
1971 kregen de carrosseriedn van de 99 bovendian
als eerste Dweedse auto een ‘electro-dipped” dompel-
bad, alvorens ze in de primer werden gespoten,

De 99 werd ieder jaar
beter en veiliger
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Wotor

D molor had een bowndfiggende nokkenas aangedre-
wen dood een ketting. De aluminium dlinderkop was
wan het crosstiovwe-type met het in- en uitlaatspruitsiuk
sEchET pan ién kant. De motor was onder sen hoek van
45 graden gekanteld an tussen de voonwdelen geman-
tedrd. De koppeling lag vadr de motor en was higr-
door gemakkelijk beraikbaar woor reparaties, De ver-
snellingbak lag achter de moter, Deze valledig
gesynchroniseerds l.'-E"'.-E'if'I-EII-nnga':. WES BB WEr
sterkte uitvoering van de bak uit de Triumph 1300,
Maotor en versnellingsbak hadden gescheiden smeer
systemen. De motor gaf de Saab 99 een behoorlijke
acopleratio: van O tot 100 kilometer P wur in 14,5
seconden

De achterbank kon worden omgekiapt zodat een ver-
|E“I'I§:|E' Dagageruimie onisiond. De 99 wwerd daarom
wiel pen semi-astate genoemd

De voorwielvering was in beginsel hetzelide als bij
de Saab 9% maar dan met steviger spiraalveran en

neaarders whokbrekers. lournmalisten hadden als kri-
tiekpunten dat een auto van deze klasse vier deuren
behoorde te hebben en dat de motor wat sterker had
maoeten zipn. De geplande vierdeursversie werd bij
Zijn werschijning op 13 april 1970 dan ook hartelijk
virwelkomd en de sterkere motor kwam ef ook De in
1971 gepresenteerde 1.8-Iier krachtbron leverde de
werlangde extra pk's. Een jaar eerder was de versio
miet automatische transmissie (Boarg Warner) versche
nan, in combinatie met elektronisch geregelde ben
sine-inspuiting van Bosch waandoor het motorvermo-
gen steeg wan 87 naar 95 pk bij gelijkblijvend
toerental

Varbeteringen

In 1971 deed de botsatsorberande bumper ijn intrede

op de Saab 95, evenals de elekirisch verwarmde auto-

stoel. Een sportieve en exclusiove

variant maakte in januan 1972

zijn debuut: de 99 EMS, waarkij

de letters stonden voor Elecironic

fuel injection, Manual gearbox, "1"

special equipment. Tot de 1

':'I.'.nd.'i.'l-rdl.--mnrz.l:ln.m_]n:!n

behoorden lichtmeta-
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len velgen en een toerenteller. Het uitsluitend in de
kleur Copper Coral Metallic leverbare model verraste
wooral doos de niewwe, door Saab ontwikkelde, twee
iter mator, De topsneltheld van de EMS was 170 kmih
on de auto accelereerde van O tot 100 kmiv n 11,6

seconden. Met dit model maakte de 99 zipn entréein
de rallyzport (zie kader)

De producthecijfers gingen iader jaar met sprongen
amhoog. In 1971 werden 35,136 Saab 99's geprodu-
ceerd, bijna evenveel als de modellen 95 en 36 &n
daarna werd dat verschil tussen de owde modellen en
de 99 steeds groter. Om de landen van de Europase
Gemeenschap beter te kunnen bedienen, liep de 59
tussen 1973 en 1978 ook in het Belgische Mechelen
wan de Band

vanaf 1973 kregen alle modellen (behalse het instap
model 99L) de nieuwe tweeliter motor wit de EMS
maar zonder de elekroniscthe benzine-injectie. Deze
maatoren werden neet meer bi) Trium ph geprodu ceerd
maar in een nieuwe motarenfabriek van Saab in
SSdertilje

D 598 werd ieder jaar beter en veiliger. 2o kwamen er
n 1973 werstavigingen in de portieren, veranderde
e i.]r-ll[l in matreart en werd nog hetzaifde jaar een
mieuvwe variant geintroducesd, de 839 Combsi l.'.l:-ul.‘:e
(Wagonback Sedan in de V5), compleet met derde
deur en omklapbare achterbank. Met deze kiru §ng
tussen coupé en stationcar behoorde 2aah tof de plo-
niers op de Europese markt, Dat laative gold 00k voor
de geintegresnde hoofdsteunen en oprolbare autogoe-

26 maart 1009  Dchaitecs Dlaseber Myganne

dels waarmee de 99 in 1974 verichesn. Nadat de
Combi Coupd vooral in Zweden @in groot fudoes was
gebleken, werd in maart 1976 op de auloshow in
Gentve de vijffdeurs variant van dide hatchback voor-
gesteld. Dere was direct herkenbaar aan het zipruitpe
in de C-atijl

Turbo
Woar it modeljaar 1978 verraste et mérk met de 99
Turba, bet de enbvakkeling van esn turbocompresios-




Sou Blomawest en i Cederbieg in de

Zweden 1978 in een Saab 99

matar was Sagh begin jaren Zeventig begonnen, nadat
et el vood &en VE-motas (naar voorbeeld van de
Triumph Stag) wad afgeweren. Na BMW &n Porche
Wit Saab de derde Europete Tabrkant dee @&n turbo
op wen bestaand model uitbracht. Er gingen enicpe
jaren van grond g grtwikkelen en testen aan vooraf

Do turbocompressor sprong Zeer ethicidnt met brand

stot om doordat de ||!r5.1;|‘.f|.'1'.1.4'-n warden benut voaor
it aandripaen van sen turbine die aorgde voor edn tij-
l'.i-l."'-ii"h‘.' toemame yan et motorvenmogen Dt was
handig om bijwveorbesld snel een voorligger te kunnen
patseren

O 68 Turbo was herkenbaar aan de bijrandere nca-
';E"l:'IE"- (die de associatie met turbineschoepen -
pen), de spoilers voor en adhter, extra luxe interieur en
standaard schuifdak. De prestaties van de Turbo waren
naruEwekkend: een top van 200 km vh en een acoele-

ratie van U 1ob 10D kmun bannen 3,9 secondern
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Voor: Tegen:

= Weilig en degelijk - Matig

= Stille mator MHOtOreErmiogen
= Karakteristiek model - Zwrara basturing

| Huidige waarde:
| Molgens taxatewr A Pisa (Ataxaties, Utrecht)
Al & 9.000 B; & B.500 C: & 2,500 D &€ 1.500 E: & 500

Prijsontwikkeling:

D Saab 99 is duidelijk minder in trek dan zijn
Dweadse concurrent, de Volvo 142, Van die laatste
zijn de prijzen de Laatste vier jaar met gemiddeld
vijftig procent gestegen, met de Saab 9% gaat het
minder hard.

Verkrijgbaarheid onderdelen:
Voor de tweelitermotor vanaf 1973 zijn onderdelen

skl nog goed leverbaar. Voor oudere motoren i dat
A AT moeilijker. Voor carrosserie en wielophanging is

vanult Denemarken nog wel aan spullen te kamen

Onderdeelprijzen:

(Ex-montagel

« motorrevisie: € 1.000

= bakreviiie: € 1.030
= FEMEyTie; € 404

< gart banden: € 350

= uitlant: Ll Eili]

echnische gegevens (1968)

motor: A-cilinder in lijn 1.709 cc
Baring & slag; 84 = TBmm
rompressieverhowding: 881
L wErmogen: &7 pk bi] 5500 vmin
topsnelheid: 155 km/'h
tabahi 435 & 167 x 144 ¢rm
L gewicht 1060 kg
el basis 247 e
spoorbreadie wa: 138 crnd' 140 ¢
| MHELWPTS: {(1370) f 12.568,-
dClubadres: Belgié
" Saab Club Nederland Saab Club Belglum

weraiaabelub.nl v daabelub be

Concurrentievergelijking
Wie bereid was een hogere prijs (e batalen woor
meer veiligheid, degelijkheid en comfort, kocht de
Seab 00 Ean concurrent die de Saab op het gebsed
pan veiligheid evenaarde, was de Volvo 142 Europa
£n Lancia boden waor de prijs van egn Saab 99
“snellere auto's.

-

Volva 142 Europa (1970)
motor;  d-cilinder im lijn 1986 cc
boring x slag: 89 x 80 mm
comprassieverouding: 471

vermogen: B2 pk bij 4700 thmin
topsnelheid: 150 krm/h
lubxh: 64 x 174 x 184 cmi
gewicht: 1125 kg
wialbasis: 260 cm
spoorbreadte wa: 135135 cm
nleuwprijs: (1970) f 11.775 -

Peugeot 504 (1970)

motor:  d-cilinder in lijn 1756 cc
boring x slag: Bid x B1 mm
compresieverhouding: 8,31
wvermogen: E7 pk bij 5500 timin
topsneltheid: 151 kmh
Ixbxh: 449 x 169 x 146 ¢m
gewicht; 1200 kg
] et 274 em
ipoarbresdie wa 1421136 em
migLwpi]s: (19700 £ 11,990 -

BMW 2002 (1970)

motor:  d-cilinder in lijn 1950 cc
bBorinig u sladg. BD x 8% mm
compressieverhouding: 851
vormogen: 100 pk bij 5500 tmin

topinelheid: 172 kmvh
xbxh: 423 x 159 x 141 cmi
gewicht: 940 kg
wielbasis; 250 cm
spoorbresdie wa: 133133 om
nieuwprijs: {1970} £ 11.988, -

Lancia Fulvia (1970)

Moo d-cilinder ¥ 1298 cc
baring x slag; T3 10 ey
compressieverhowding: L |
vermagen: 95 pk bij 6000 timin
topsnelheid: 161 kmh
| bk A16 x 156 x 140 om
gewicht: 1050 kg
wielbasis: 248 ¢m
spoorbreedie via: 130128 cm
nieuwprijs (Y970) £ 12.600,-




