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“Zeer onlangs heeft Saab een nieuw model op de markt gebracht dat luistert naar de
type-aanduiding 80. In wezen gaat het echter niet om een werkelijk nieuwe Saab,
maar om een kruising van twee bestaande modellen.

De 90is eigenlijk een 99 die Is voorzien van een achterzijde van de 900 (of is het een
900 met een 99-voorstuk?) waardoor iemand die dat niet weet de 90 nauwelijks zal
herkennen als een nieuw Saab-model. Saab’s nieuwste zou je kunnen befitelen als

een halfbloed, iets dat bij auto’s opmerkelilk mag heten.

Hoewel het kruisen van twee dingen nogal eens
ongelukkig uitpakt en een ""mengoplossing” dan
ook lang niet altijd populair is, mogen we bij de
Saab 90 toch wel spreken van een geslaagde
- operatie. Er is een pronte wagen uit voort-
gekomen, die zeker veel gebruiksmogelijkheden
- biedt en een heel behoorlijk comfort voor de
inzittenden in petto heeft.
Naar ons idee is de meest belangrijke verbete-
ring ten opzichte van de sedert eind 1968
gefabriceerde 99 (ruim 590.000 exemplaren zijn
er inmiddels gebouwd) de flinke toename van de
kofferruimte. De bak van de 900, die de 90 is
toebedeeld, heeft een inhoud van niet minder
dan 617 liter en behoort daardoor tot de meest
vraatzuchtige bagagecompartimenten, bij
personenauto's wel te verstaan. En niet alleen in
theorie; ons testteam had niet de geringste
moeite met het inladen van de complete koffer-
set die Autokampioen gebruikt om autobagage-
bakken op hun praktische waarde te beproeven.
Wie de achterbank in de "'vrachtstand” manoeu-
vreert heeft dik 1,5 m* nuttige laadruimte ter
beschikking waardoor de 90 echt een werkpaard
kan zijn.
Een ander gemak dat de forse 900-achterpartij
met zich meebrengt is de grotere benzinetank
die met 63 liter nog eens 5 liter meer kan bevat-
ten dan het reservoir van de 99. Dat geeft de
door de bank genomen toch niet zo erg zuinige
90 een heel behoorlijke actieradius.
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De Saab 90 wordt in maar één vitvoering
geleverd. De carrosserie is tweedeurs en als
krachtbron komt slechts de twee liter motor met
carburateur voor. De T3 kilowatts die deze
machine kan opbrengen bereiken voor het
overgrote deel via een vijiversnellingsbak de
aangedreven voorwielen, zodat de 90 behoor-
lijke, maar bepaald niet indrukwekkende pres-
taties kan leveren.

Wie instapt wordt onmiddellijk geconfronteerd
met een aantal eigenwijze Saab-trekjes die lang
niet iedereen kan waarderen. Het begint al met
de typische dorpels, die verscholen liggen achter
het plaatwerk van de deuren. Bij geopende
portieren ziet dat er wat merkwaardig uit, maar
het vergemakkelijkt het instappen en de
bijzondere constructie houdt de dorpels vrij van
straatvuil waardoor neerhangende kleding niet
wordt bevuild.

Eenmaal gezeten ontdekt men het kloeke Saab-
dashboard dat wat ouderwets aandoet maar
compleet is uitgevoerd. De plaatsing van een
aantal tuimelschakelaars in een imitatiehouten
rand doet een beetje rommelig en goedkoop aan,
maar het geheel is beslist netjes afgewerkt.

Door de sterk gekromde voorruit — ook niet
onbekend bij fanatieke Saab-rijders — heeft men
een prima blik voorwaarts; de minder
schuin dan normaal staande
voorruitstijlen spelen
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daarbij eveneens een rol van betekenis.

Het contactslot is ook bij de 90 tussen de voor-
stoelen geplaatst en wie als onwetende voor het
eerst met deze auto rijdt zal na het parkeren al
gauw met dat slot overhoop liggen. Het is
handig te weten dat de sleutel pas kan worden
uitgenomen als de versnellingsbak in
“achteruit” is geschakeld. Dat deze eigenzinnige
foefies bij velen niet in de smaak vallen blijkt
overigens wel uit het feit dat de fabrikant ze bij
de gloednieuwe 9000 Turbo 16 heeft laten
varen.

De onvolprezen stoelverwarming behoort geluk-
kig tot de standaarduitrusting van de 90, een
buitengewoon aangename voorziening die vooral
op koude winterochtenden blijk geeft van haar
aanwezigheid.




De Saab 90 staat voor bijna 32 mille in de
boeken. Dat is zonder meer een acceptabel
bedrag voor het gebodene; de wagen is fors van
afmetingen en van de nodige gemakken voor-
zien. De bedragen die staan voor afleverings-
kosten en metallic lak zijn echter tamelijk hoog
en mogen bij een eventuele aankoopoverweging
niet it het oog worden verloren.

Prestaties

Brandstofverbruik

Zijn voldoend hoog, maar vormen zeker geen

uitschieter. De topsnelheid van 157 km/h is niet

bijster hoog. Deze top wordt bereikt in de vierde

versnelling, maar in vijf is de wagen met

155 km/h vrijwel even snel.

Redelijk vlotte acceleratie vanaf stilstand. Tot
Iheden van omstreeks 130 km/h trekt de

Motor

Voorin geplaatste, vioeistofgekoelde viercilinder-
lijnmotor. Cilinderinhoud 1985 cm®. Langer
bestaande motor, die ook in enkele 300-
modellen wordt toegepast; de specificatie is
precies gelijk.

wagen nog vrij goed door, daarboven reageert
de wagen echter zeer gezapig op het gaspedaal.
Zeer soepele motor; de trekkracht bij lage
toerentallen is vrij goed, zodat men niet al te
veel hoeft te schakelen. De hoogste versnelling
heeft een sterk overdrive-karakter, de
trekkracht in deze vijf is dan ook bepaald niet
groot,

Redelijk gunstig bij lage rijsnelheden, maar met
het toenemen van de snelheid al direct zeer
sterk progressief oplopend. Het gemiddelde
verbruik zal variéren tussen 11 en 13 1/100 km
(tussen 1 op 9 en 1 0p 7,5), geen al te gunstige
cijfers. Superbenzine.

Transmissie

Voorwielaandrijving. Vijiversnellingsbak. Nogal
indirecte en soms wat hakerige bediening. De
korte pook staat goed onder handbereik.

De contactsleutel kan alleen verwijderd worden
wanneer de achteruit is ingeschakeld. De slag
van de koppeling is erg groot, bovendien is de
benodigde pedaalkracht aan de hoge kant.
Automatische transmissie is op dit type niet
leverbaar.

Rijeigenschappen

Goed. De besturing is nogal indirect, maar zeer
nauwkeurig. Het wegcontact blijft redelijk goed
behouden, alleen bij zeer hoge rijsnelheden
wordt de besturing wat vaag.

Licht onderstuurkarakter. Voldoend lichte
bediening, althans bij wat
hogere rijsnelheden.




Bij parkeersnelheden is de besturing erg zwaar,
hetgeen in combinatie met de vele noodzakelijke
stuurwielverdraaiingen consequenties heeft voor
de handelbaarheid.

Zeer positieve koersvastheid, oneffenheden in
het wegdek en zijwind hebben vrijwel geen
invloed op de koers. Goede bochtvastheid, het
overhellen van de carrosserie neemt geen
hinderlijke vormen aan.

Vrij sterk zelfcentrerend effect bij het uitkomen
van bochten.

Algeheel comfort

Zeer acceptabel, mits men niet al te ver in de
versnellingen doortrekt. De motor is in het
lagere toerengebied betrekkelijk geruisarm,
maar boven de circa 3500 r/min doet zich een
hinderlijk sterke resonantie voor; in de vijfde
versnelling komt dit boven snelheden van 130
km/h naar voren. Ook windgeruis is bij hogere
snelheden duidelijk waarneembaar.

De banden veroorzaken weinig bijgeluiden, de
transmissie veroorzaakt echter nogal storende
bijgeluiden. Voldoend comfortabele vering; grote
oneffenheden worden goed verwerkt, kleine
worden in verhouding wat sterker doorgegeven.
Prettige zitpositie, rustige besturing.

Interieur

Karakteristiek uitgevoerd en keurig netjes
verzorgd. De hoofdruimte is zowel voor- als
achterin ruimschoots voldoende, voorin zelfs op-
merkelijk groot. De beenruimte is voorin even-
eens ruimschoots voldoende, achterin niet over-
bemeten. Zeer ruime, keurig afgewerkte koffer.
De bagageruimte is nog aanzienlijk te vergroten
door eerst de zitting en daarna de rugleuning
van de achterbank naar voren te klappen. Er
ontstaat dan een grote, vlakke laadvioer waar-
van de hoogte echter beperkt wordt door de
vaste hoedeplank en de achterruit.

Royale, zeer comfortabele voorstoelen met trap-
loos verstelbare rugleuning. De elektrisch ver-
warmde bestuurdersstoel is aan de voor- en de
achterzijde in hoogte verstelbaar.

Stoffen bekleding, tapijtvloerbedekking. De voor-
en achterzijde van de wagen zijn als gevolg van
de sterke afrondingen vanaf de bestuurders-
plaats slecht zichtbaar.

Veiligheid : .

Goede rijeigenschapen, rustige besturing. Goede
remmen, systeem diagonaal gescheiden.
Gedeelde stuurkolom.

Gelaagde voorruit. Hoofdsteunen voorin. Zowel
voor- als achterin automatische driepunts-
gordels, midden achterin bovendien een vaste
heupgordel.

Inhoud koffer 1: 351,

WAT U VOOR DE

-PRUJS

VAN f 30.000, — TOT f 32.500, —
AUDI 801.6CC75" 4-D | 31.695,-
AUDI 801.8CCA0 4-D | 31.945,-
BMW 2-D | 32.445,-
BMW 4-D | 30.195,-
FIAT 1102.0* 4-D | 31.100,-
FIAT 1202.01nj 4-D | 31.800,-
FORD ESCORT 1600 Inj.XR 3 3-D | 30.457,-
FORD ORION 16001nj 4-D | 30.963,—
FORD SIERRA2.0GL* 5 31.498, -
FORD SIERRA 2.3 6L 5-D | 31.047,-
FORD GRANADA 2000L* 4-D | 30.991,-
FORD GRANADA 2300L* 4-D | 31.698, -
HONDA PRELUDE EX 2-D | 31.995,-
HONDA ACCORD1.BEX" 4-D | 30.695,—
MAZDA 9292.0DXCOMBI* 5-D | 30.395.-
MITSUBISHI COLT 1600 TURBD 3-D | 32.499,-
MITSUBISHI TREDIA 1600 TURBO 4-D | 30.299.-
MITSUBISHI SAPPOR0 2000 GSR 2-0 | 30.499, -
MITSUBISHI SAPPOR0 2000 GLS* 2-0 | 32.249, -
MITSUBISHI GALANT 2.06LS 4-D | 31.499, -
MITSUBISHI SPACEWAGON 1800GL  5-D | 30.499, -
MITSUBISHI SPACEWAGON 18006L* 5-D | 32.248, -
NISSAN LAUREL 2.4 4-D | 30.195, -
OPEL KADETT 1.8EGSI 3-D | 31.474, -
OPEL KADETT 1.8EGSi 5-D | 32.198, -
OPEL MANTA 2.01Inj. GS 2-D | 31.074,-
OPEL MANTACC2.0Inj.GSi  3-D | 31.874,-
OPEL ASCONA1.35GLS* 5-D | 31.206.-
OPEL ASCONA 1.656LS* 4-p | 30.27, -
OPEL ASCONA 1.6S6LS" 5-D | 32.029, -
OPEL ASCONA1.81nj.LS* 4-D | 30.311.-
OPEL ASCONA 1.81nj 5D | 31.097, -
OPEL ASCONA 1.81nj.GL® 2-D | 31.001,-
OPEL ASCONA 1.81nj. GL® 4-D | 31.839,-
OPEL ASCONA 1.81nj. GL 5-D | 30.090.-
OPEL ASCONA 1.81n]. GLS 4-D | 31.264,-
OPEL ASCONA 1.81nj. SR 4-D | 30.613,-
OPEL ASCONA 1.8 1nj. SR 50 | 81.727,-
OPEL REKORD1.8515* 4-D | 30.406, -
OPEL REKORD 1.85GL 4-D | 30.365,-
OPEL REKORD2.0SL8* 4-p | 30.722.-
OPEL REKORD2.05GL 4-D | 30.081,-
OPEL REKORD2.2Inj. LS 4-D | 30.988, -
PEUGEOT 3056TX 4-D | 30.750, -
PEUGEQT 5052.06L* 4-D | 30.920, -
PEUGEDT 505GR 4-D | 30.285 -
RENAULT 252075 5-D | 32.250 —
i i 2-0 | 31.950,—
TOYOTA COROLLA 1.6 Inj.GT Coupe 2-D | 30.995. -
TOYOTA CELICA2.0XTLiftback  3-D | 30.495, -
TOYOTA AMRY 2.0 Inj.GL Liftback 5-0 | 30.995,—
VOLKSWAGEN | GOLF 1800GTI 3-D | 30.895,-
VOLKSWAGEN | PASSAT1.8GL90 5-D | 31.345, -
VOLKSWAGEN | SANTANA1.8LX90 4-0 | 30.395.-
VOLKSWAGEN SANTANA 1.8LXS90* 4-D | 31.625, -
VOLKSWAGEN | SANTANA1.6LX75" 4-D | 30.475,-
VOLKSWABGEN | SANTANA 1.8LXRoyal  4-D | 31.297 -
voLvo 3602.06LT Inj 5-D | 30.740,-
vOLvO 3602.0GLEInj 4-D | 31.990,-

* AUTOMAAT




groot-/dimlichf halogeen

AANHANGWAGEN

wettelijk massa auto

1580 kg (beloden)

s

‘weflelijk Toeg massa 3080 kg (reingewicht)

hellingen op 1500 m hoogte, waarop

bij de aangeg: fr nog in

de le g kan worden weggereden 10% 12% 14% 16% 18% 20%

vanaf stilstand (berekening ANWB) 2675 2430 2230 2060 1910 1785kg
EN GARANTIE

20.000 km of 12 mnd

1985 cm* achter an) twee
boring x slag 90 x 78 mm mistachterlicht(en) wee
p 9,5:1 over beide portieren
DIN-vermogen 73 kW bij 5200 r/min. dashboardverlichting regelbaar Ja
DIN-koppel 162 Nm bij 3500 r/min. i verlicht asbak,
bovenliggend. over confact Ja
¥ viosistof met expansievat voorts: s, en kofferruimte
ntilator zelfdenkend, g wverlicht
inhoud Y 8,01 T e : W
inhoud oliecarter 3.51 Ja
constant , met Jo
iende choke temper Ja
ator S30W oliedrukmeter nee
accu B0 An kiokje kwarts
ontstekingssysteem elektronisch, contactpuntioos & s
o lo
0p de voorwielen nee
ofiedruk Jo
brenging | t/m V 3,798/2,147/1,441/1,035/0,839 Io
eindreduktie 3,66 choke Ja
snelheid bij 1000 r/min 38,6 km/h (in hoogste versnelling) handrem jo
ONDERSTEL slijfage remblokjes nee
B naf agarn voorts voor:
lengte, schroefveren DIVERSEN
achter starre os met draag| &n reacti in B T ks
lengrerichting, schroefveren, Panhardstang, ruitewissers twee snelheden
gasg inter met vaste
stuurinrichting s Jo.
remmen voor / achter schijven/schijven, iger op de wis/spr Ja
voorwielen achterr nee
handrem op de voorwielen achterruitesproeier nee
IASSA’S (GEWIC! links yan verstelboor
rechts van verstelbaor
P voor /achter 140/143 cm achterruitverwarming Ja
lengte/breedre/hoogte 458/169/143 cm tankdop niet
massa (rijkioar, volle tank) 1107 kg voor en acher
massa op Il 1098 kg oanjager twee sn
d g 100 kg Voot~ en achterin
g g 400 kg cansteker Ja
631 met antiver
banden 175/70 R 15; Michelin MXL, zonder in hoogte verstelboar
kindersloten op portieren nv.i.
noodreserveband T 115/70-15; Nokia ar portieren en weerszijden achterbank
ONDERDEELPRIJZEN (excl. BTW) handgrepen voOr- en achterin
[ uitioat comple dkastie verlicht en
achterste demper 1 152,01 voorts: wissers en sproelers op de
sch voor /ochter ! 5599/1137.42 elekirisch verwarmde bestuurderssioel
set 1 120.42 GEREEDSCHAP krik en wielmoersleutel
koplomp-unit f 89,49
achterlicht-unit f 189,80
voor-/achterbumper 1993,03 / 1 993,03
voorruit r338,15

servicebeurfen elke
garantigtermijn 12 het aantal km
car garantie 6 Joor tegen doorroesten van binnenuit, mits
via importeur uilgevoerde anti-roest FABRIKANT Saab Svenska Aeroplon A B., Trolhattan,
vereist 2Iweden
IMPORTEUR Auto Import Mij. A.I.M. B.V., Vianen
AANTAL DEALERS IN NEDERLAND 90
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Saab 90 f 3.
meerprijs metallic lak A
afleveringskosten

zonder brandstof f

Goede rijeigenschappen
complete uitrusting
grote kofferruimte

prettige zitpositie
veel hoofdruimte voorin

28
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vrij veel windgeruis
geringe trekkracht in vijf

[(mmm

PLUS EN MIN

handige achterbankconstructie

Hinderlijk sterke motorresonanties

storende bijgeluiden transmissie

[] zware besturing bij parkeersnelheden
[ slechte markering voor- en achterzijde

[ vrij hoog brandstofverbruik

CONCLUSIE

De Saab 90 heeft ten opzichte van de
vroegere 99 een aanmerkelijk grotere
kofferruimte, zo groot dat de gehele
kofferset er gemakkelijk in verdwijnt.
En als de achterbank wordt neergeklapt
kan men helemaal stouwen wat men
wil. Het interieur van de 90 is compleet
uitgerust en keurig netjes afgewerkt,
maar de uitvoering van het interieur
verraadt toch wel dat het ontwerpal
geruime tijd bestaat. Qua karakter is er
verder ten opzichte van de vroegere 99
weinig veranderd. De prestaties zijn
niet al te hoog; het comfort is zeer ac-
ceptabel zolang men niet al te hard rijdt.

TER VERGELUIJKING

Mazda Voks- Nissan
Sedan| wagen | Bluebird
2.06LX Jefta 2.0 S6L
1.86L
5 versn. 5 versn. 5 versn.
4drs. 4 drs. 4.drs.
Prijs 131.950- | f26.795,— 128.050,— | f26.995 —
Cilinderinhoud cm® 1985 1998 1781 1973
Vermogen DIN-kW/t/min 73/5200 75/5600 66/5200 77/5200
Koppel DIN-Nm/1/min 162/3500 159/3700 145/3300 162/3600
p idinIV/V km/h 157/155 170/180 175/174 168/163
Acceleratie 0-100/120km/h s | 13,0/19,9 10,4 10,7/15,4 11,4/16,0
80-120km/hinIV/V s 14,4/20,3 9,5/14,2 12,5/17.6 13,5/20.6
Brandstofverbruik bij
100/120km/h 1/100km 8.3/10.5 8,1/9.,5 6.6/7.9 8,0/95
120km/h volgens ECE-norm ___ 1/100km 9.8 85 1.6 83
Geluidsniveau bij 100/120km/h dB(A) /3 n/73 n/ms 69/72
Lengte _ cm 458 443 432 436
Breedte cm 169 169 167 169
Interieurbreedte voorin/ achterin cm 133/138 139/140 135/134 1371137
Hoofdruimte voorin/achterin ________cm 101/94 97/92 97/94 94/91
Bagogeruimte*__________liters 415 380 415 330
Massavolgens kentekenbewijs kg 1088 1040 922 1000
Schakeling en koppeling O + O +
a9 o O + o
K stheid + + - O
gedrag + + ++ +
Vering + g s . 7
Geluidscomfort - O [m] -
Handelbaarheid - o + ++
Test Autokampioen (AK nr.) of korte
test Technische Ledenservice (TLsnr.) _ AK 50/°84 AK 10/°83 TLs 6/'84 AK 19/84
* nefto inhoud, uitsluitend bepaald met standaardkofferset.
;+ + = uitstekend | + = goed [0 = redelijk — = matig — — = slecht




AUTOKAMPIOEN: 50 / ‘84 ‘BRANDSTOFVERBRUIK ACCELERATIE
Bij constante sneiheid van: Vanaf stilstand In de vierde versnelling:
MERK: SAAB = g
hoogste versnelling)
MODEL: 90 0- 60 km/n 535 | 80— 8 km/h 59 s
KENTEKEN: LK-04-TD B0km/h 5817100 km | 0— 80 km/h 83s | 60-100 km/h 20 s
80km/h 6,5 1/100 km 0-100 km/h 130s 60-120 km/h 203s
90km/h 7.3 1/100 km 0-120 km/h 199 s | 60-140 km/h 356 s
100km/h 8.3 1/100 km 0140 km/h B2s
KILO“HERSIAND 120km/h 10,5 1/100 km In de vijfde versnelling:
BEGIN TEST: 1613 km 140km/h 13,0 1/100 km
EINDETEST: 3509 km 60— 80 km/h 1.7%
Volgens ECE-normen: TOPSNELHHD 60-100 km/h 168 5
Inde vierde versnelling: 157 km/h 60-120 km/h 280 s
WERKELIJKE AFSTAND: 100,0 km 90km/h 7.1 1/100 km In de vijfde versnelling: 155 km/h 60—140 km/h 488 s
120km/h 9.8 1/100 km
AANWIJZING KM-TELLER: 100.4 km stadsrit 12,1 1/100 km
VERBRUIK ACCELERATIE s
| ]
T 20 ! | E T 200 L 1
|
E = =
é 18 L= 'E 180 2 E
5 16 160
E 1
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SEEREE § T 2 % F mEsmae e BN LN e : S
MEETOMSTANDIGHEDEN GELUIDSNIVEAU IN DEAUTO | SNELHEIDSBEREIK INTERIEURAFMETINGEN
Onze metingen zijn verricht in Bij snelheid van: Inde le g: 0- 50 km/h voor /achter
richtingen en met een ¥an 2 perso- (in hoogste versnelling) In de 2e versnelling: 10— 85 km/h breedte op schouderhoogte 133/138 cm
nen (150 kg). Vermeld zijn werkelijke sneihe- Inde 38 20-135 km/h zitting tot dak 101/94 cm
den. 80 km/h 64 dB(A) In de 48 versnelling: 30— 157 km/h diepte zifting 51/45 cm
80 km/h 67 dB(A) Inde 5e versnelling: 40-155 km/h hoogte rug 72/60 cm
45° op de rijbaan 100 km/h 71 dB(A) hoogte zitting 30/36 cm
8km/h 120 km/h 73 dB(A) stuur tot
Barometerstand 988 mbar 140 km/h 81 dB(A) (max-min) 51=33 cm
p 3°c REMMEN (VA"AF 100 KMIH) rugleuning-rugleuning 7759 cm
Relgtieve vochtigheid 80 % Voefrem koud: bagageruimte b/d/h 121/104/45 cm
gﬂgmfﬂmm Remweg 4 m_ Podooiach 25K
Voetrem worm:
GEMIDDELDE - BESTURING
IDSPRODUKTIE Met 150 kg (= 2 personen) Remweg 45 m. Pedoalkrocht 32 kg.
GELU Voor/Achter 53/41% 17/ 15 mm | Handrem (vonaf 40 km/h) wiel 4%
NDENS STADSRH Met 400 kg Remweg 18 m. draaicirkel (buitenkant carrosserie) 11,4 m
LAcq = 67,6 dB(A) Voor / Achter 50/50% 21/ 64 mm

ANWE'

CONSUMENTENVOORLICHTING
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Saab dealerin de buurt?
Dat lijkt ons sterk.
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