


@ En trotjanare tar ner

skylten efter néra tjugo

| ar. Men nar tickelset for
Saab 990 foll i novem-
ber 1967 hade bilen
redan tusentals timmar
av utvecklingsarbete

" bakom sig. Hemlighets-
makeriet var enormt.
Men en av provbilarna,
Paddan, uppticktes av
en vaken fotograf.

Av Calle Carlquist -
UIf H Holmstedt (foto)

B E B Nu dr Gudmund déd.

Klockan ovanfor slutkontrollen slar
om till 15.50 onsdagen den 1 juli 1987.
Allra framst pa tillverkningsbandet i OY
Saab Valmets fabrik i Nystad i Finland
star en vit Saab 90 och ser vilsen ut.

Bakom mig ser jag rader av Saab
9000 Turbo, Saab 900i och Saab Cab-
riolet, men av andra Saab 90 syns icke
ett spar.

Den vite var sist, sa framst han stod.
Och sjalv har jag fatt det trevliga upp-
draget att kora den vite till hans sista
viloplats i Saabmuseet i Trollhattan.

Det blev inalles 614 003 bilar av Saab
99/90 - den Stora Saab som pa allvar

skickade ut den svenska bilfabriken pa
varldsmarknaden, dar aventyret fort-
farande pagar med full intensitet.

Fast till Folkhemmet har man vinkat
ett halvt farval. Det &r smartare att sélja
bilar lite hogre upp pa troskeln - execu-
tive class ~ an att tilhandahalla bark-

resan med Saab 90:

ARVALTILLEN
REDAXLAD SVENSK

brod i form av Saab 90.

Dessutom fick modellen inte plats pa
"linan”, nu nar Saab i sina olika skepna-
der fatt ordentlig snurr under hjulen. Att
forse motorn med katalysator, for att
klara vara kommande svenska krav,
verkade inte heller sarskilt vettigt, ef-
tersom forsaljningen dalat pa slutet.

Projektnamnet Gudmund fick Saab
99 efter namnsdagsbarnet den 2 april
1964. DA gavs utvecklingsarbetet till
den nya bilen klartecken i bolagsstyrel-

~sen, och bilens introduktion sattes till
varen 1968.

Nar trumpetfanfarerna smattrade
och tackelset for Saab 99 foll i novem-
ber 1967, hade bilen tusentals timmar
av utprovningsarbete bakom sig.

Hemhghetsmakenet kring en ny bil
var lika stort da som nu, och en ny
Saab var forstds nagot alldeles sar-
skilt. For att undga lystna motorjourna-
lister hade man flera knep:

Nagra provbilar doptes till Daihatsu,

ett da for tiden nastan okant marke i
Sverige. Allt annat som kunde fora tan-
karna till Saab skalades bort. Det

japanska namnet satt pa motorhuven
och hade snickrats till av emblemet
fran Saab Sport.

For att prova chassi, bottenplatta
och motorpaket i lugn och ro sagade
man isar fyra Saab 96 och breddade
dem sa att kostymen passade till
99:ans kropp. Bilarna doptes till "Pad-
dorna’, av vilka en finns bevarad.

Trakigt nog upptacktes finten av en
fotograf som skulle kéra om en av f6lje-
bilarna till en Padda. Pa vilken sida han
an spanade om den framférvarande.
normala Saab 96:an, sag han ytterliga-
re en Saab 96. En som sag valdigt bred
ut, sa det var bara att plocka fram ka-
meran. Expressen publicerade bilden
1965 och sa var den bluffen forstord.

Saab 99 var den sista bil som till
storsta delen konstruerats av skaparna
av Saab 92: Sixten Sason, Gunnar
Ljungstrom och Rolf Mellde.

Sixten Sason ritade en méngd vari-
antar pa 99-temat, innan den slutgiltiga
formen bestdmdes. Han avled varen
1967 och fick aldrig se bilen helt for-

Forts pd nasta sida
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Arets bili
Teknikens Varld
1972
Forsaljningen steg oavbrutet till och

exemplar. Saab 99 hade ocksa for-
varvat ett visst internationelit

anseende:

1971 kom lykttorkarna. Nagot sa-
dan hade ingen haft tidigare. 1972
kunde man pa TV-Aktuellt se tva
Saab 99 komma kérande emot var-
andra, samtidigt som en tredje bil i
bakgrunden rammade en lyktstol-
pe. Alla bilar studsade emellertid
tillbaka och nar kameran synade
skadorna, visade sig - ingenting!
Saab hade blivit forst igen, nu med
verkligt sto stotfangare.
Dessutom introducerade man elek-
triskt uppvarmd férarstol - ater en
innovation.

Dessa nyheter, och ett i ovrigt
sunt grundkoncept, foranledde
Teknikens Varld att utnamna 1972
ars Saab 99 till Arets Bil. "En redan
férut bra svensk bil har blivit battre
- och ett bevis for vad som kan go-
ras om bara viljan finns”, hette det
bland annat i juryns motivering.-

Vilja, ja. sag den vilja som kan va-
ra storre for en bilfabrikant an den
att sdlja bilar. Saab hade alltid haft
ett lite udda anseende utomlands.
Det var rallybilen, vinterbilen, den
helt "egna” bilen med originellt utse-
ende och en tekniskt hogtstaende
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Nar Saab 99 combi-coupé borja-
de séljas tidigt 1974, var den dnnu
et led i imageskapandet kring
~ Saab. Bilen var en fornuftig skapel-
se som forenade ett intressant

inte sag ut som en kombi.

Men 1976 hade det gatt nio ar se-
dan premiarvisningen, och trots alla
stora och mindre férandringar (se
oversiktsrutan), borjade bilen tappa
uppmarksamhetsvarde.

Under 1970-talets forsta ar lade
Saabledningen fast kursen for
framtiden. For att Overleva kravdes
att man tog steget uppat i bilarnas
societetsskala. Saab 99 EMS kom
1972 och var ett steg i den riktning-
en, liksom 99 GLE fran 1976 och
framat.

Men den verkliga intradesbiljet-
ten till salongerna blev forstas Saab
99 Turbo.

Aldrig hade val motorjournalister
och bildlskare i allmanhet fatt sa
tunga hogerfotter som nér de gav
sig ut pa provtur i denna bomb.

1976 borjade foretaget lacka ut
att en turboversion var pa gang.
Det magiska aggregatet skulle inte
anvandas for enbart hoga toppef-
fekter, utan anpassas till vardags-
kérning som déa och da behovde en

extra knuff i ryggen.

Man utvecklade ett litet, latt tur-
boaggregat som svarade snabbt
vid gaspadrag och redan vid sa la-
ga varv som 3 000 r/m. En speciell
ventil, sk wastegate, sag till att
overflodiga avgaser gick forbi tur-
bon, och for att laddtrycket inte
skulle kunna bli alltfor hogt, fanns
ocksa en tryckvakt som stangde av
bransletiliforseln nar trycket over-
steg 0,7 bar.

Reaktionen lat inte vanta pa sig.
Saab 99 Turbo var en varldssensa-
tion och fabrikens marknadsimage
akte omedelbums upp ett par
snapp - mycket lagligt infor intro-
duktionen av Saab 900 hosten
1978.

Det slutande 70-talet var &nda in-
te sd roligt fér Saab 99. Férséljning-
en halverades mellan 1978 och
1979. Ett ryck uppat gjordes visser
ligen 1982, da en hel del forandring
ar kom, men nagonstans anade
nog alla att modellen var pa fall
repet. Saab 900 salde som smor
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och i bakfickan hade Saab pianer
som stod markta med ytterligare en
nolla - 9000.

1984 rullade den sista 99:an av
bandet. Det blev 588 643 exemplar,
men riktigt ddd var bilen annu inte.

Ett stumt avsked,

inga tal,

inga blommor
For att passa in i serien 90079000
doptes bilen om till Saab 90, samti-
digt som den fick nytt bakparti fran
Saab 900 Sedan.

| tre ar hann modellen sall?s-
Bast gick det 1985, da 11 385 b‘a‘i
producerades, alla fran fabriken
Nystad : .

Och nu kliver jag alitsa in | den Vi
ta och vander nosen mot
och farjan

Av det som jag trodde skulle blt
en avskedshylining i N_ystad o
tal, blommor ach direktoren ! talal
stolen biev intet

Nagra kontroltanter vid slutsta-
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tionen putsade motorhuven en
sista gang och tyckte det var skont
att bilen slutar tillverkas.

- Den har varit jobbig att gora.
Mycket delar och grejor som inte
finns pa vara modernare bilar.

Finlandsfarjan anlander till Varta-
hamnen morgonen darpa och nu
fardas jag genom ett sommarfagert
Sverige.

Sista resan.

Bilen ar naturligtvis ra och gan-
ska slo, ej inkord som den &r, men
annars kanns Den Bredaxlade
Svensken igen: Komforten fram,

ﬁygmﬂskénslan den trnga styr-
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rolig slinga och bilen far sig en om-
gang innan den stora somnen pa
museet trader in. Borta ar respek-
ten for bilens egenvarde som sista
exemplar, och den vita pinnar pa
riktigt piggt.

Museet i Trollhattan ar alldeles
nytt och mycket fint. Det ligger i No-
habs gamla lokstallar och har
sékert tio meter till taket. Annu ar
inte allt klart, men redan nu ger
samlingen en fin bild av Saab som
det varit och ar.

Vi torkar nodtorftigt av bilen och
sedan kor jag in den i museihallen.
Dar tar museichefen och fd tav-

57-4rig herre med Saabanda, men
som inte riktigt passar in i bilen av

~ en topptrénad 9000 Turbo.

nmgen de fina sidvind ir ikern Pelle Rudh emot.

o Bredvid star en réd Saab 99, ocks
Ran vad det ar tycker jag mig se | det sista exemplaret.

hur en brunmelerad hatt vaxer upp | _Innan jag avl ar mig lamnar

baekspogoln och jag blir plotsligt en jag kvar ett helt ofarligt, oskadligt li-

tet tecken pa att jag kort bilen hit.
Det kan ju vara kul att visa for barn-
barnen om femtio ar eller nagot.
vagmataren visar 581 kilometer
och 600 meter, och nu, Gudmund

onskar jag dig godnatt.

Saab90/99ar forar

1967: Saab 99 namnges och presenteras
pa Teknoramai Stockholm den 22 novem-

ber 1967.

1968: En forserie produceras under éret,
totalt 4 190 bilar.

1969: 2-dorrars sedanmodell, motor 1709
cm3, 80 hk. Antal tillverkande: 19 411 ex-
emplar. Pris 18 385 kronor.

1970: 4-dorrars sedan tillkommer, nytt
motoralternativ med elektronisk branslein-
sprutning ger 87 hk, trevaxlad automatidda
gar att fa ill den starkare motorn. Antal tll-

verkande: 29 755. Ovriga nyheter: Ny rat,

emblemet pa bakluckan flyttas fran hoger
till vanster sida, nya drivknutar och motor-

upphéngning.

1971: 1,85-litersmotorn tillkom. Gav 86 hk
med forgasare, 95 med insprutning. Torka-
refspolare for stralkastarna, ny instru-
mentpanel, storre bromsservo, avblandbar
innerbackspegel, storre

kylgaller under ordinarie grill, frihjulet S0~
pades. Sista aret for 17-litersmotorn.
35 136 exemplar tillverkades.

1972: Eluppvérmd forarstol, stotfangande
stotfangare, nya blinkers, ny svensk motor
pa 2liter och 110 hk til 99 EMS, kom sena-
re ocksa med forgasare och 95 hk. 45 001
bilar tillverkade.

1973: Nytt innertak, balkar i dorrama, lag-
prismodellen X7 infors. 52 065 bilar tillver-
kas. Svart grill.

1974: Nya framstolar, ny ratt, ny inredning
for EMS, servostyrning mot tilgg, rullbal-
ten. Combi-coupé introducerades i januari,
enbarti L-utforande. 62 637 bilar tillverkas.
1975: Grundmotorns effekt okar fill 100 hk.

museichefen i
dppnar porten till

1977: Nya blinkers fram. nya baklyktor
storre ytterbackspeglar. ny list pa stot-
fangama. De forsta turbobilama for bred-
prov byggs. 60 316 bilar tilverkas.

1978: Soltak tillvalsalternativ. Turbo intro-
duceras. EMS biir 3-dorrars Combi-coupé
pavissamarknader. 45 851 bilar tillverkas.

1979: Modifierad bakaxel, nya hyul, plast-
tank, stotfangare liknande 900 pa 4-dor-
rarsbilarna, 2-dorrars turbo i liten serie.
22 443 bilar tillverkas.

1980: Nya stolar, sidolisterna flyttas ner
pa dorrarna, svarta lister runt hjulhusen,
svart skarm for friskluftsintag, nodreserv-
hjul. 17 108 bilar tiliverkas.

1981: Plyschiladsel, nytt baksate, nya yt-
terbackspelgar, ny ratt, ny framaxel fran
900. 16009961.m|lverkastorNordenTo
talt illverkas 13 381 bilar,

1982: "H-motorn” introduceras, kan koras
blyfritt, nya hjul, svart dekor runt rutora,
nyasidolister, &mhdeblhmd\fbrsedda
med l& i speciell serie for de
nordiska landerna. 20 006 bilar tillverkas.
1983: Helt ny griL svarta B-stolpar pé
2-dorrarsbilarna, asbestfria
vamalmarepes-vélhde 17 187 bilar til-

awm tandsystem, andrad ratt-
lutning, sankta stolar, intervaltorkare (1) pa
5-vaxlade. 7 145 bilar tillverkas. Under aret
presenteras Saab 90, som uteslutande
90rs i Nystad, Finland. Den har bakparti
fran 900 sedan, och 6 215 bilar tillverkas
under aret.
1985: Saab 90 finns fyr- eller femvaxiad.
Den senare har frontspoiler. 11385 bilar

“tiiverkas.

1986: Framre sidoblinkers monteras.
5910 bilar tiliverkas.

1987: Saab 90 nr 1850 for aret biir seriens
sista och totaft nummer 25 360. Tillsam-
mans har 99/90 tilverkats i 614003
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