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Tervehdys, saabistit

Késissasi on jarjestyksessddn yhdeksaskymme-
nes Saabisti-lehti. Kun nyt paastiin ensimmais-
ta kertaa "Saab-lukemiin”, paatimme luoda leh-
teen pienen osion juuri Saab 90-mallista. Tulevista
Saab-numeroista ei viela ole vastaavia juttuja suun-
nitteilla, mutta jos innokkaita avustajia 10ytyy, niin
ei toki suljeta sitdkdan vaihtoehtoa pois. Tosin ny-
kyinen Saabisti-lehden toimitus epdilee osallistu-
mistaan ysitonnarin teemanumeron tekemiseen: ny-
kyiselld neljan lehden vuosivauhdilla se ilmestyisi
joulukuussa vuonna 4240...

Viime numerossa alkanut juttusarja Simo Lampisesta
jatkuu: nyt kuullaan tarinoita esimerkiksi Saabin ral-
litallin ajoilta ja paljon muutakin mielenkiintoista.
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- yuma ankan o:kanen

Teksti ja kuvat: Vesa Pohjalainen

Sekasikié, jadnnéserd, hylkié, jimd. Monenlaisia vihemmdn mairittelevia nimityksié on
liitetty Saab 90 -malliin. Auto oli kuitenkin maineikkaan 99-sarjan viimeinen painos ja
kehitysversio edustaen suomalaisen autonvalmistuksen ndppdrdda oivallusta.

Aliarvostettu, suorastaan halveksittu

Jostain kumman syysta otsikon Saab-malli on saa-
nut osakseen ansiotonta halveksuntaa ja aliarvos-
tusta. Saab 90 rakennettiin paikkaamaan mallistoon
aukkoa, jonka 96 jatti, ja jota 99 ei kyllin pystynyt
paikkaamaan — olihan se selvasti kalliimpi ja osin
jo vanhentunut. Monille entisille saabisteille 900
oli liian kallis, joten jotain uutta tarvittiin. Aluksi
Uudenkaupungin tehdas esitti tuotantoon mallia,
jossa olisi ollut 900:n keula ja 99:n takaosa, mutta
Ruotsissa sen katsottiin olevan liian lahella 900-mal-
leja, ja palat valittiin toisin. Kayttoon tuli 99:n keula
ja kojelauta, mutta 900 sedanin pera. Toki on myon-
nettava, etta 90 ei ehka ollut kaunein auto maailmas-
sa, mutta se oli erittdin luotettava ja kayttokelpoinen
perheauto kohtuulliseen hintaan.

Tuleva klassikko ja kerailyauto

Veikkaan, ettd 90 tulee olemaan tulevaisuudes-
sa jonkinlainen klassikko ja kerailykohde muualla
kuin meilld. Syykin on selva: 90:n markkinat rajoit-
tuivat pddosin Suomeen ja Skandinaviaan. Muualle
Eurooppaan sitd vietiin jonkin verran; lahinna
Hollantiin, Saksaan ja Englantiin. Vientimaarat tosin
olivat sinnekin pienida. Miksik6 autosta sitten tulisi
klassikko tai kerailykohde? Siksi, ettd se on muille
kuin meille suomalaisille kovin eksoottinen Saab-
malli. Kaikki 90:t valmistettiin Suomessa, joten se on

taalla liian tavallinen ansaitakseen sen suurempaa
kiinnostusta. Erityisesti amerikkalaiset ovat odot-
taneet kuin kuuta nousevaa, ettd 90:n ika painuu yli
25 vuoden, jolloin se voidaan tuoda maahan ilman
rekisterdintiongelmia.

Kiinnostusta tuntemattomaan malliin on ollut siina
maarin, ettd kirjoitin vuosia sitten pyynnosta eraa-
seen amerikkalaiseen harrastejulkaisuun lyhyen
kertomuksen mallin historiasta.

Mallimuutoksia tai -vaihtoehtoja,
oliko niita?

90:n mallimuutokset on varsin nopeasti kayty lapi.
Vuoden -86 malli sai etulokasuojaansa sivuvilkut.
Malliversioita oli kaksi; neli- ja viisivaihteiset mallit,
jotka toivat mukanaan pienid eroja. Viisivaihteisessa
mallissa oli leveammat renkaat 5,5” vanteilla, kiet-
roslukumittari, lasinpyyhkimien jaksokytkin ja ciu-
puskurin alla erddanlainen spoilerin oloinen muoicpe.
la. Jos todellista harvinaisuutta etsii, sellainen vo14i
olla vuosimallia 1987 oleva musta peltisella katcoluu-
kulla varustettu viisivaihteinen 90. Montasa c=llaista
ei ole vastaan tullut.

Ehka kaikkein harvinaisin erikoismalli o.. Luimikko.
Se on lisdnimi Saabin erikoisversiolle vundslle 1986.
Lumikko tehtiin Tampereen Scan-/Avron 20-vuotis-
juhlan kunniaksi. Auto oli valkoinen scha varustettu
Airflow-sarjalla ja aero-vanteilla. Kaikki lisukkeet

.



Oma Saabisi.

Kovin laajaa varustelistaa ei ollut tarjolla

Saab 90:n tarkoin harkittu
rakenne tekee siiti muka-
van ja monipuolisen. Sen
vakiovarusteisiin kuuluu
monia yksityiskohtia, joista
muissa autoissa joutuu
maksamaan lisda. Saab-
liike pystyy tarjoamaan
myads laajan valikoiman

oli m?.alatFu juuri Saabia varten kehitet-
valkoiseksi. Auton tyja lisdvarusteita. Talld

tekniikka oli vakio-90:n tek- sivulla niistd muutamia
- : ; S i esimerkkeja. Yksityiskoh-

niikkaa. eli yksikaasuttiminen taiset tiedot valikoimasta

H-kone. Ulkon&dltadn auto oli eri- erillisessd esitteessé.

koinen kokovalkoisessa ilmiasus-

Keskikonsoli

Sijoitetaan kojelaudan ala-
puolelle. Tilaa radiolle ja
lisalaitteille. Konsoliin kuu-
luu valaistu kasettilokero.

Mittarit

Entyisesti Saabia varten
kehitettyja ernkoismitta-
reita ovat mm. ulkolampo-
tilan mittari ja olyyn lampo-
tilan mittari.

Niskatyynyt taakse
Takaistuimen niskatyynyt
lisaavat takana istuvien
matkustajien mukavuutta.
Saatavana vaihdettavin,
pesukelpoisin paallyksin

Kaiuttimet

saan. Kaikkiaan autoja valmistet-

tiin huikeat 20 kappaletta, joten

todellisesta harvinaisuudesta on

kyse. Mahdollisen 16ydon entisdintid helpottaa se,
ettda Lumikko on tekniikaltaan taysin vakio, joten
korjausosien loytdminen on toistaiseksi suhteellisen
helppoa.

Meilla on niita liian paljon?

Meilla Suomessa 90 on "liian tavallinen ja vaa-
timaton”, jotta se herdattdisi myonteisid tunteita.
Olkoonkin, ettd kato on kdynyt liikenteessé olevien
yksiloiden madrdssa dramaattisesti viime vuosien
aikana. Kyse on kuitenkin darimmaisen luotettavas-
ta ja kayttajaystavallisestd kulkupelistd, jonka teh-
tavana oli siirtdd matkustajat turvallisesti pistees-
ta A pisteeseen B ilman suuria tunteita. Yllattavan
moni harrastajakin suhtautuu kymppiin kuin hal-
paan makkaraan, mutta miksi? Mietitdanpa viela,
millaisia valmistusmaarid sitd on tehty ja paljonko
niita on edelleen jaljelld? Valmistusjakso oli kolme
mallivuotta 85 — 87. Kaikkiaan autoja tehtiin 25 378
kpl. Viimeisena vuonna autoja tehtiin enéda 1 800 kpl.
Vertaatpa lukuja mihin tahansa Saabin tavallisem-
paan malliin, tulet yllattym&an.

99:n valmistusma&ara oli lahes 600 000, OG900:n
lahes 910 000 kappaletta. Vain Sonetteja on tehty
vahemman: noin 10 200. Mietipa ysikymppia siita 0, lieneeko
nakokulmasta.

Katoavaa kansanperinnetta i

Miksi siis ottaa todellinen karvalakkiauto talteen?

Siksi, ettei niita viiden — kymmenen vuoden kuluttua
valttdmatta enda ole juurikaan saatavissa. Vield on St
mahdollista 16ytaa jopa alle 200 000 ajettuja autoja,

jotka ovat olleet omistajiensa silmaéterid. Ysikympin -
kaltaisten arjen sankareiden kohtaloksi koituu usein -
romutus. Sina, jolla Saab 90 on tallissa, katselepa S
sitd uusin silmin ja pidd autostasi hyva huoli — se

on kulttuuriteko. Arvostusta ja ihailevia katseita et

autoinesi saa, ehkd hieman hyvantahtoista ja osaa-

ottavaa vinoa hymyilya, mutta lohduta itseési silla,

ettd olet kaukaa viisas. Muutaman vuoden kuluttua

omistuksessasi on harvinaisuus.

Upotettaviksi oviin tai hat-
tuhyllyyn (ovin asennettu
valmiiksi kaiutinkaapelit).

Tuulisuoja

Lapinakyva akryylisuoja,
Joka asennetaan sivulasel-
hin. Se estaa vedon ajetta:
essa ikkuna auki.

Alumiinivanteet
Valittavana useita eri mal
leja, jotka kaikki huolelli-
sesti testattu ja hyvaksytty
kestamaan pyorun kohdis
tuvia koviakin kolhuja.
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Saab 90...an almost never seen model

For most saabers, “Saab 90" means an airplane,
but it's also a Saab model from the mid 80°s. Saab
needed a relatively “cheap” car model to substitute for
the former 96. The production of the 96 ended in the

beginning of 1980. The 99 as well seemed to be too
old-fashioned looking for modern customers. At the
same time the 900 was too expensive for the 96 and
99 drivers. What to do?

The Finnish Saab factory in Uusikaupunki got the
task from Trollhéttan to mix the old 99 and new 900
t a more inexpensive, reliable car -- which would
¥ to maintain. The first planning wa
ther the front part of 900 and the

11hé

So the Finns mixing
They took the r art of the 2 door
900 sedan and the front part of 99.

That was OK for the Saab Headquarter
in Trollbattan as well

i5. It was a new

r, H-motor, no power stecring,
luxury -- just a small reliable

Finland, although it is one of the more

by Vesa Pohjalainen

uncommon Saab models today. Actually Saab pro-
duced only 25378 model 90 vehicles. So the Saab 90 is
surely worth collecting and good cars are still possi-
ble to find for a very reasonable price in Finland.
Saab 90 had only one car body ver-
sion: a 2-door sedan. It was possible to
choose it with a 4 or 5 speed gearbox. In
Fa case a customer wanted to get a 5-speed
e model, the car had also 5.5-inch rims,

tachometer. Some cars
il roof, but basically the S,
! very simple car for daily use.
make bigger modifications du
production run. In 1986 th
the side blinkers and in ‘87 it acquired a
Pierburg carburetor. (The former models
§ had Solex-Stromberg.) That's why Saab
idn't export any cars to the US. The

b 90 didn’t have an emission control
em meeting US regulations.

If someone wants to get this rare
weird looking (but somehow prett;
Saab, they should try to find it from
Scandinavia or from some European countries. I'm
sure it'll be one of the most wanted Saab models be-
cause of the history of the car. The most interesting
model year might be 1987. Saab made only 1868 cars
during that calendar year

Vesa Pohjalainen
Aittomdentie 9

42100 Jimsd
www.vesapohjalainen.com

Tieto oudosta mallista amerikkalaisille.

Noppamies
Aki Karkkainen

Teksti: Petri Kéhkoénen
Kuvat: Aki Karkkainen

Kun 18-vuotias nuorimies ostaa itselleen ensimmai-
sen auton, siinad on tuskin monenkaan mielestd mi-
taan ihmeellista. Mutta kun se auto on omistajaansa
kymmenen vuotta vanhempi Saab 90, niin kiinnos-
tus alkaakin jo herata.

Aki Karkkainen on saanut saabisminsa sukuvika-
na. Esimerkiksi isoveli ajaa vaaleansinisella 99:114,
jonka poikien isoisa on aikoinaan uutena ostanut.
Mutta miksi juuri 90, eika esimerkiksi vanhemman
korimallin 9-3, joita usein nykydan ndkee nuorilla
harrastajilla?

“Minda olen aina pitdnyt vanhemmista autoista”,
Aki selittaa karsivallisesti. En ilmeisesti ole ensim-
mainen asian tiedustelija. Ensiksi oli suunnitelmissa
hankkia 96, mutta niissd on alkanut jo kato kdyda
hyvien yksiloiden kohdalla. Toki niitakin vield 10y-
tyy, mutta myyjat ovat alkaneet ymmartaa autojensa
arvon ja niiden hinta on kohonnut. Aki kertoo laitta-

Aki Karkkdinen ja noppa. Kuva: Petri Kahkonen




neensa Nettiautoon ilmoitusvahdin juuri 90-mallista,
koska perheessa oli jo yksi 99.

Oululaisen yksityishenkilén laittaman ilmoituk-
sen kuvat nayttivat lupaavilta, ja hintapyyntokin oli
sopuisa. Pitka hakumatka Jyvaskyldasta asti tosin
arvelutti. Puhelimessa noin kuusikymppinen myyija
lupautui kuitenkin tuomaan auton ajamalla Keski-
Suomeen naytille, jos Aki lupaisi maksaa puolet ben-
sarahoista, mikali kauppoja ei synny. Tassa vaihees-
sa AKi ehti jo epailld tilaisuuden olevan liian hyva
ollakseen totta. Mutta totta se oli! Niinpa huoltoase-
man pihalla pian lyotiinkin katta paéalle kaupante-
on merkiksi. Myyjakin vaikutti tyytyvéaiselta siihen,
ettd hyvin palvellut auto pédéasi hyvaan kotiin.

Akin vuoden 1985 ysikymppi oli jo ostohetkella
hyvassa kunnossa: kaikki tekniikka toimi moitteet-
tomasti ja ruostettakin oli hyvin vdhan. Liekd auto
ollut jossain vaiheessa saabistin omistuksessa, sil-
1a takakontin perinteiset ruostepaikat oli jo kayty
lapi. Hitsaussaumat olivat hyvin siistit ja ruostesuo-
jaukset oli tehty kunnolla. Uusi ylped omistaja on-
kin pystynyt keskittym&&an hitsaamisen ja tekniik-
kamurheiden sijasta sisdpaneeleiden kiinnityksen
parantamiseen, roikkuvan sisdkaton korjaamiseen ja
tavallisiin huoltotéihin.

Mahdollinen varaosatarvekin on joksikin aikaa
turvattu, kun Aki on purkanut toisen 90:n paloiksi.
Luovuttaja-auton kori tosin ei ollut enédé pelastetta-

vissa. Roiskeldpéankin sai irrotettua pelkalld nykai-
sylla - ja lapan mukana irtosi samalla koko lokasuo-
jan kaari.

Joillakin Akia vanhemmilla henkildilla on véa-
han nuiva asenne 90-mallia kohtaan, mutta nuori-
so nayttaa heille esimerkkia. Aki nimittdain kertoo
saaneensa ikatovereiltaan vain kehuja ja ihasteluita
“nopastaan”. Ei kuulemma uudemmissa autoissa ole
sellaista tunnelmaa kuin vanhoissa.

Mutta 10ytyy niitd asiaa ymmartavia vahan vart-
tuneemmistakin. Aki sanoo odotelleensa kaveriaan
kadun varressa erdana iltana Suurajojen aikaan, kun
pari keski-ikdista rallituristia koputteli ikkunaan.
Englantia puhuneet henkilét halusivat valttAmatta
tutkia autoa tarkemmin ja he paatyivat kuvaamaan
auton lapikotaisin: ulkoa, sisdlta ja konepellinkin
alta. Hintapyyntodkin kyseltiin useampaan ke:’.aan.
Lopulta asia meni perille: auto ei todellakzau nle
myytavana.

“Kyllahan se Turboauton kuume aina vaur's cu-
lee”, Aki myontaa lopulta asiaa tivattuani. ' Mutta se
on tdhan asti aina ldhtenyt ajelemalla ;:i=nen lenkin
nopalla. Ehka joskus sitten toiseksi autol:si, mutta
vaihdossa tata en luovuta.”




‘Teksti: Hannu Berger, entinen Uudenkaupungin autotehtaan kehitysjohtaja

Kaksi tuotantolinjaa vahingossa

Saab ryhtyi 60-luvulla kehittdmaan uutta mallia van-
henevan Saab 96:n tilalle. Nimenomaan tilalle. Kun
Saab 99 sitten esiteltiin, jai 96 vield valmistukseen
toistaiseksi. Tatad aikaa kestikin sitten viela yli kym-
menen vuotta. Saabista oli vahén kuin vahingossa
tullut kahden tuotelinjan valmistaja.

Saab 96 menestyi 70-luvulla vield erinomaisesti
Pohjoismaissa, ja varsinkin Suomessa, missa siita
oli tullut Saab 99:n ohella Se. Varma. Kotimainen.
Saab 96 oli vuonna 1976 myydyin henkildautomal-
li Suomessa. Menestyksestdan huolimatta siihen ei
enaa tehty merkittavia kehityspanoksia, eika sille
pystytty ponnisteluista huolimatta kehittdmaéan tai
loytaméaan seuraajaa.

Kaikki merkittdvad panostus kohdistettiin Saab
99:n kehittdmiseksi. 2- ja 4-ovisten Sedanien rinnal-
le tulivat 3- ja myohemmin 5-oviset Combi Coupé
-monikayttomallit, jotka voittivat tehtaan sisdisessa
kilpailussa farmariversion. Turbo-versio siivitti Saab
99:n menestysta ja imagoa erityisesti vientimarkki-
noilla.

99:n face-liftista tulikin 900

Jo 70-luvun alkupuoliskolla lahdettiin kaavailemaan
seuraajaa Saab 99:lle. Tavoitteena oli suunnitella
taysin uusi auto. Taloudelliset seikat kuitenkin esti-

Lajinsa edustaja klubijuhlassa.

Kuva: Vesa Pohjalainen

vat nama haaveet, ja suun-
nittelijoiden oli tyydyttava
vain tekemaan ns. face-lift
Saab 99:lle.

Kasvojenkohotus onnis-
tui yli odotusten. Keula-
paketin muutoksella onnis-
tuttiin parantamaan paitsi
ulkonakoad, myos auton ominaisuuksia merkittavasti:
Akselivali pidentyi (mikéa yhdessd uuden etupdan ak-
selistogeometrian kanssa paransi ajo-ominaisuuk-
sia), tuotteesta tuli kolariturvallisempi, ja ohjaamo
muuttui ergonomiseksi. Lisdksi auton lammitys ja
tuuletus paranivat huomattavasti.

Onnistuneesti modernisoitu malli kastettiin uudel-
leen: uusi automalli, Saab 900, oli syntynyt.

Saab 96:n seuraajaa ei loydy

Saab 900 oli menestys. Laaja mallisto, useat kzrivaih-
toehdot, ja laaja moottorivalikoima turbovaihioel oi-
neen siivittivat myyntia. Menestyksens« ans.osta
se myoOs pystyi nousemaan ylempdaan scgm anttiin
kilpailijakentassa. Alkuun vain 3- tai -0 vinen malli
sai rinnalleen neliovisen Sedanir. jonka verdpéaa oli
muotoiltu uudelleen 99 Sedaniin vercatiuna.



Saab 900:n tullessa markkinoille poistui Saab 96
kohta lopullisesti tuotannosta. Sille ei ollut onnis-
tuttu luomaan seuraajaa. Ruotsissa yritettiin tuoda
seuraajaksi italialaista Autobianchia osana Lancian
kanssa kaytédvia neuvotteluja, mutta se ei pystynyt
mitenkaan ottamaan 96:n paikkaa, vaan floppasi
surkeasti. Uudessakaupungissa onnistuttiin neu-
vottelemaan sopimus Talbotien valmistamisesta, ja
"suomennettu” Talbot Horizon menestyi Scan-Auton
verkossa kohtalaisesti pystyen tukemaan erityisesti
Scan-Auton tyosuhdeautojen Fleet-myyntia.

Saab 99 jai Saab-malliston pienimmaksi tuotteek-
si, kuitenkin vain kaksi- ja neliovisena Sedanina ja
ilman turbomoottoria, johon 900-malli oli saanut
yksinoikeuden. Vield uskottiin, ettd jostakin 16ytyy
mallisarjan alapdadahan uusi tuote, joka tulisi otta-
maan Saab 99:n paikan.

Uudenkaupungin Cabriolet-haave
toteutuu

1980-luvun alkuvuosina ideoitiin Uudessakaupun-
gissa Saab 900 -tuotteiston laajentamista edelleen,
vaihtoehtoina muun muassa farmari ja avoauto.
Naista paadyttiin avoautoon, silld se nahtiin mal-
lina, jossa asiakkaan maksama lisdhinta kuolettai-
si tarvittavat lisdinvestoinnit helpoiten. Saab 900:n
nahtiin lisédksi olevan erinomainen pohja avoautolle
ajatellen tuotteen haluttavuutta ja uskottavuutta.

Cabriolet-mallin ideoinnissa oli rinnakkain kak-
si vaihtoehtoa: Uudenkaupungin valmistama
Sedan-perustainen malli, sekd Saabin hovirdita-
li Leif Mellbergin 3-oviseen Combi Coupéseen pe-
rustuva. Nama kilpakumppanit ovat edelleen nih-
tavilla Trolhattanin Saab-museossa. Valinta osui
Sedan-perustaiseen malliin. Cabriolet-konseptin en-
siesittely Frankfurtin kansainvélisessa autonaytte-
lyssa 1983 oli valtava menestys, mika lopullisesti
sinetoi tuotantopaatdksen.

Tama merkitsi sitd, ettd mahdollisesti valmistetta-
vaan Cabrioletiin tarvittaisiin uudet takasivut, mika
olisi erittdin kallis investointi.

Cabriolet tuo 2D Coupé Sedanin

Kerran kaydessédni Trollhdttanissa tapaamassa
Saabin muotoilujohtaja Bjorn Envallia ndin muotoi-
lututkielman kaksiovisesta 900 Sedanista. Tédllaista
malliahan ei alkuun ollut tuotannossa. Bjorn ei siis
ollut tehnyt pelkdstdan Cabrioletin perdpaiti, vaan
oli luonut kokonaan uuden mallin, kaksiovisen Coupé
Sedanin. Thastuin malliin todella: se oli ilman muuta
kaunein 900-mallisarjan autoista. Kaiken lisdksi kak-
siovinen Sedan-kori oli kevein ja jaykin 900-sarjan
korirakenne, ja sopi siksi parhaiten yhteen urheilulli-
semman alustan kanssa.

Kuva: Sauli Makela

Monet olivat autosta samaa mielt4, ja sen mahdol-
lisuudet ymmarrettiin. Niinpd Saab 900 2D Coupé
Sedan sai tuotantopdatdoksen. Paatds oli merkittava
myos 900 Cabrioletille, koska Sedanista saatiin lisa-
volyymia kalliiden korityokaluinvestointien kuolet-
tamiseen.

Tuska alemman keskiluokan mallin
saamiseksi kasvaa

Saab 900 menestyi erinomaisesti, mutta Saab 99:n
myynti tyrehtyi tyrehtymistdéan. Vaikka auto sinin-
sa oli vield teknisesti kelvollinen, ostajat olivat kyl-
lastyneita ostamaan aina samaa vuodesta toiseen.
Myyntiorganisaatio vaati voimakkaasti uutta tuotet-
ta 900-segmentin alapuolelle. :

Tasséa tilanteessa ei kuitenkaan ollut enda aikaa,
eika varsinkaan rahaa, uuden mallin suunnittelemi-
seen. Mita voisi tehdad Saab 99:n modernisoimiseksi?
Mita tehda, niin kuin silloin ajateltiin, parin vuoden
ylimenokaudeksi?

Voisiko Saab 900:sta tehda riisumalla hintajohta-
jan mallisarjan alapddhan? Tama tyrmattiin oiko-
paata, koska se olisi vahingoittanut 900:n nousua
ylempaan segmenttiin, pudottanut koko 900-malli-
sarjan hinnoittelua, ja siten tietysti huonontanut yh-
tién tulosta. Riisutun 99L:n heikko menestys, oike-
astaan taysi epdonnistuminen, 1970-luvun alkuvuo-
sina, oli vield muistissa.

Saab 90 syntyy kovassa paineessai.
Man tar vad man har!

Tarina kertoo, ettd tassa vaiheessa henkil»autopuo-
len johtaja Sten Wennlo saa oivalluks=r.: modernisoi-
daan 99 vaihtamalla siihen 2-ovisen Y00:r. perédpail
Onnistuuko teknisesti? Miksi eil Werialo sai voima-
kasta vastustusta markkinoinnilta 1wotoilijoilta ja
tekniikasta, mutta hén ajoi ideat ja2: pontimena ni-
menomaan markkinalliset s yr. Ca2b 90 naki paivan-
valon pikavauhtia, kuitenkiz niin, ettd uutuusarvo



annettiin 900 2D Sedanille, jonka ensiesittely tehtiin
markkinasyistad hieman aikaisemmin.

Saab 90 -mallimerkinta oli tarkoin harkittu. "Uusi”
malli, lJahempéana 900:a, mutta pienempi. Talla yri-
tettiin tietysti korostaa mallin uudistumista 99:aan
nahden ja sijoittelua 900:a alempaan segmenttiin.

Saab 90: Saab 99 -mallisarjan
viimeinen malli

Noin 25 000:n Saab 90:n myynti seuraavina vuosina,
ldhinnd Suomen ja Ruotsin markkinoilla, oli erittain
merkittdva maara jalleenmyyntiorganisaation kan-
nalta. "Vanhaa" Saab 99:4a olisi tuskin saatu puo-
liakaan siitd kaupaksi, vielapa paljon huonompaan
hintaan.

Saab 90 on mallimerkinndstd huolimatta taysi-
verinen Saab 99. Jos kerran 99 3/5D Combi Coupét
ovat aitoja ysiysejd, niin miksi sitten Saab 90 ei olisi?
Siindhén on ulkoisina eroina kdytannossa vain 900:n
takaluukku ja takavalot.

Uudessa Saab 90:ssa asiakas sai esimerkiksi:

e modernimman ja muuhun Saab-tuoteperheeseen
paremmin kytkeytyvan ulkondon: "Slaktskap”

e paremman taka-akseliston ja parantuneet ajo-
ominaisuudet

¢ parantuneen takakolarikestavyyden

e paremman ja tilavamman tavaratilan

e isomman polttoainesailion, eli siis pidentyneen
toimintamatkan

Nama muutokset pystyttiin tekemaan lahes ilman
investointeja. Tehdas pystyi lisaksi standardisoi-
maan ja poistamaan aktiivituotannosta todella ison
joukon kori-, sisustus- ja sahkodosia. Kaytannossahan

kaikki Saab 90:n osat B-pylvadstd taaksepain kor-
vautuivat Saab 900:n osilla.

Uudenkaupungin silloisella tahtituotteella, Saab
900 Cabirioletilla oli ndin ajateltuna kaksikin spin-off-
sisarusta: 900 2D Coupé Sedan ja Saab 90. Vaikka nuo
sisarukset mahdollistuivat Cabriolet-pdatoksesta,
sen pitkdsta suunnitteluajasta johtuen tulivat nuo
sisarukset tuotantoon jo ennen avoautoa.

Uudellekaupungille kaikki kolme olivat tarkeita
tuotteita ja vaikuttivat kukin tahollaan koko Saabin
menestykseen.

Kuva: Sauli Makela

Vi Runopalsta

Kikka Jokela
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Lukurivi otsikossa, NG
miti mahtaa olla luvassa?

80-luvulla valmistettiin,

hyviksi harrastajien keskuudessa todettiin.
Perusta on tuplasta,

Parannuksia malliin matkalla tehtiin,
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Loppumallit saivatkin jo kaasarin uuden,
talvella paremman kaynnistyksen lupaavuuden.
Menopeli loistava ajossa,

o053 viettds elikepiivian jo ladoissa.
Vudenkaupungin uljas sotaratsu loistava,
monien viel3 ahkeraan vaaliva.

Eurooppaan kaikki Nopat tehtiin ati=inaan,
malli osalla pa3ssyt jo unholasn. .
Kahden mallin yhdistetty kokonasuus,
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Markus
8 Makelan
_ ysikympit

Teksti: Petteri Virtanen
Kuvat: Petteri Virtanen ja Markus Makela

CSM-alueella oli tana vuonna
ilahduttavan monta hyvakuntois-
ta Saab ysikymppia. Nokialainen
Markus Maéakela oli tuonut pai-
kalle niista yhden, 86-mallisen
poikkeuksellisen hyvin sailyneen
yksilon. Markuksen harrastuk-
sen painopisteena ovatkin jos-
sain maarin juuri 99- ja 90-mallit,
vaikka tallista muunkin mallisia
Saabeja loytyy.

Hyvink&aalla nahdylla metallin-
vihreéallda 5-vaihteisella “nopal-
la” on ajettu vajaa 105 tkm, ja
Markus on sen toinen omistaja.
Auto on ostettu alun perin uute-
na Huittisista Veljekset Makelan
autoliikkeestd, joka niihin aikoi-
hin oli viela Saabin jalleenmyyja.
Vammalalainen omistaja sailytti
autoa huolella kerrostalon tallis-
sa, kunnes 85-vuotiaana paatyi
myymaan sen eteenpain. Auto on
todellinen karvalakkimalli: radio
ja keskikonsolikin loistavat pois-
saolollaan. Antennin reiassa on
viela alkuperdinen kumitutti pai-
kallaan. Lohkolammitintakaan ei
ollut tarvinnut asentaa, kun liik-
keelle oli aina lahdetty joko omas-
ta tai tyopaikan lampimasta tal-

lista. \
Markus on omistanut taman

Saabin kolmisen vuotta, ja ajanyf
sina aikana yhteensa viitise

pitaisi aikanaan suj
masti, koska auto N Npstee-
ton ja alkuperaisegd nossa.

ta huolimat
mika naille



te Markuksen omistusaikana on
jaanyt miltei olemattomaksi, pie-
ni onnettomuus paasi kerran kui-
tenkin sattumaan. Tuulenpuuska
nimittain kaatoi autotallin sei-
nustalle unohtuneet laudat auton
takaluukun paalle. Pieni jalkihan
siita jai — kylla harmitti!

Kaksin aina kaunihimpi

Markuksen toinen Saab 90 on
vuoden vanhempi, eli ilman etus-
poileria ja lokasuojien sivuvilkku-
ja. Tama sininen yksilo hankit-
tiin vasta tammikuussa jobbarilta
Tampereelta 138 tkm ajettuna.
Tasta 10ytyy perati radiokin, mut-
ta vaihteita on yksi vihemman
kuin vihreassa. Pellit ovat ruos-
teettomat ja suorat, vain mylly-
tystd vailla. Auto on liikkunut ai-
kaisemman elaméansa Jyvaskylan
seudulla. Potentiaalia museoau-
toksi on tassakin; tyolistalla on
kuulemma mainitun vahauksen
liséksi vain uuden keulamerkin ri-
pustaminen paikalleen.

Onhan niita muitakin

Ysikymppeja Markuksella on ollut
ennenkin, esimerkiksi valkoinen
vm. -84 pian kortin saannin jal-
keen 90-luvulla. Kortti sen sijaan
ajettiin opetusluvalla ja AVK:lta
hommatulla Saab 99:11a. Ysiyseja
onkin Markuksen kéasien kaut-
ta kulkenut kaikkiaan kymmen-
kunta, ja my0s samansuuntainen
lukumaara ysikutosia on tullut
vuosien varrella miehelle tutuksi.
Kalusto siis vaihtuu, vaikka luo-
puminen onkin Markuksen mu-
kaan aina tuskallinen kokemus,
ja jotkut yksilot ovat nailld na-
kymin tulleet taloon jaddakseen.
Pidemman linjan harrastajasta on
selvasti kysymys — jasenyysvuo-
sia klubissakin kun on takana jo
pian kaksikymmenta.
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Saab 90, 99 ja 900:
jumittuva ryyppy-
vaijeri ja ropottava
kylmakaynti

Teksti ja kuvat: Mauri Tissari

Kyllastyin jatkuvasti jumittuvaan ja melkein pihdein
tai kaksin kédsin vedettavaadn ryyppyyn ja ropotta-
vaan kylmakayntiin. Muuten saattaisivat varastosta
loppua nuo herkasti rikkoutuvat muoviset ryypyn-
kahvat. Otin kaasarin poydalle, ja eikun kimppuun.

Puhdistin kaasuttimen ulkoapain huolellisesti, ku-
ten myOs tyotason, silla naissa askareissa puhtaus
on puoli ruokaa.

Ensiksi piti varmistaa ryyppyvaijerin kunto, ja etta
se toimii koko vaadittavalla liikealueella. Voitelin ir-
rotetun vaijerin. Tama ei tuntunut auttavan asiaan,
joten vaijerin toiseen padhan, mars!

Kaasuttimeen tein ensiksi pienen perushuollon, kun
se kerran oli irrotettuna poydalla.
1. Vaihdoin kalvon
2. Purin kylmé&kéaynnistyslaitteen (yksikaasutin-
malli) nokkalevyineen
3. Irrotin lampotilakompensaattorin
4. Tarkastin kohokammiotuuletuksen toiminnan

Taman toimenpiteen yhteydessa 10ytyi ainakin yksi
silminnahtava vika; lampoékompensaattorin suo-
jamuovi oli vain kahdella ruuvilla toisesta paasta
kiinni. Ajan hammas oli lisaksi tehnyt tehtavansa
ja kipristanyt muovin toisesta paasta, mikd mahdol-
lisesti esti oikean toiminnan. Korjauksena annoin
kuumailmapuhaltimella lampdd muoviosaan, ja
vaansin sitd varovasti hivenen yli normaalimuoton-
sa, jonka jalkeen kappale tuntui loksahtavan natisti
paikoilleen.

Lampotilakompensaattorin tehtdava on pitad polt-
toaineilmaseos vakiona moottorin lampotilasta
huolimatta. Sen toiminta on helppo tarkastaa vaik-
ka lammittamalld bi-metallijousta, jolloin muovisen
ventiilikaran tulee nousta ja avata ilmakanavaa.

Toimimattomuus, esimerkiksi karan jumittelu, ai-
heuttaa kuumalla kesdkelilla kierrosten laskua tyh-
jakaynnilla ja jalkikayntia.

Sitten ryyppyvaijerin ongelmaan. Purin kylma-
kaynnistyslaitteen ja totesin nokkalevyjen takertele-
van. Akselia liikuteltaessa kuului myos hiekanomai-
nen rahina.

Kylmakaynnistyslaitteen venttiililevy avaa vaijeria
vedettdessa akselin valitykselld ryyppyseosilmaka-
navan kaasuttimeen. Taysin avoinna ollessaan ovat

~ Kaasarin kalvon kunnon tarkastus

= 4 e

Vaimenninéljyn lisdéaminen

| Levyn kolot ja kalvon asemointi




siis venttiililevyn kaikki nelja polttoainereikaa kay-
tdssa, ja vastaavasti ryyppya pienennettdessa reikia
sulkeutuu. Irrotin nokkalevyt akselin paasta, ja tote-
sin ettd kansilevyssé oli tosiaan ohutta hiekkapdlya
sisapuolella.

Puhalsin paineilmalla kannen ja samalla venttii-
lilevyn reidt puhtaaksi. Voitelin myos kuparitahnal-
la akselin ja laakerirasvalla kuulan, joka pitaa ryy-
pyn lukitusasennossa nokkalevyn hahlossa. Kuulan
herkkyyden totesin erittdin tarkedksi tekijaksi ryy-
pyn oikeaan toimintaan. Kasattaessa on varmistet-
tava, etta venttiililevyn reidt tulevat pois pain nok-
kalevyn vaijerikiinnityksesta.

Nokkalevyt paikoilleen oikeaan asemaan, ja mutte-
ri kiinni. Purkuvaiheessa kahva jai vetavan kateen,
mutta korjauksen jalkeen ryyppymekanismi oli iha-
nan vetrea ja ropottava kylmakaynti tipotiessaan.
Kylla kannatti!

Kalvon vaihdossa ei ole juuri muuta huomioitavaa,
kuin kaksi pykadlaa, jotka asettuvat kaasuttimen run-
koon ja luistiin. Tunnet, jos kalvo on venynyt niin,
ettd pykalat eivat asetu koloihinsa. Voit myos katsoa
kalvoa valoa vasten ja tutkia kunnon venyttelemal-
l1a sitd. Kanmattaa uusia, jos yhtaan silta vaikuttaa.
Kalvoja o monen laatuisia, eiki siind kannata séés-
taa.

Ennen kannen asennusta on syyta laittaa vaimen-
nusoljyn taso oikeaksi. Tdssa kaytetdan tietenkin au-
tomaattivaihteistoodljya. Laita sitten kansi jousineen
paikoilleen, jousi mieluiten samoin pdin kuin se oli.

Lopuksi pitda todeta, ettd nopeaan joutokayntiin
vaikuttaa moni muukin asia, mutta talla kertaa asi-
aan auttoivat edelld kuvatut toimenpiteet. Naista
ainakin juuri kalvon vaihto on melkeinpa joka kevai-
nen tyo, joten... niin, nythan onkin jo kesa.

Aurinkoista kesaa lukijoille!
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Board of the Saab Club Of Finland. Announcements
and Invitation to club's track day.

“Ugly duckling”. The 90th Saabisti magazine re-
introduces Saab 90!

Aki, aged 18, bought his very first own car: a Saab 90!
Not exactly the obvious choice, is it?

Former director at Uusikaupunki car factory tells the
birth story of Saab 90 with an inside view of things.
Invitation to "more-than-local” Saab meeting in
Jyvaskyla.

“Simo and V-engines.” The article series about rally
legend Simo Lampinen continues. This article covers
Simo’s career from 1967 to 1979.

Tikkis explains why old rally cars sometimes had
red license plates. Furthermore, our very own
“investigator” claims to have found out why head
gasket failures were common in V4 rally Saabs.

Erik recaps the history of 50-years-old Saab Owners
Club in the UK. Saabisti magazine congratulates!
Eirik’'s translation of Mike Philpott's article. First
published in Saab Driver magazine.

Vesa calls himself as an end user of Saabs. Fixing
a worn-down Saab and using that as a means of
transport can save you a pretty penny in the long run.
Historic rally in the middle of winter. Old Saabs
naturally well represented in the event.

“My name is Saab. Armored Saab.” Three former Saab
employees from Nykoping tell less-known story about
armored Saabs and their special equipment. By the
way, those “scratches” in the 9000 came from assault
rifle bullets.

Worried about the condition of your oil pan? A year
ago, Juha thought of creating a hatch, which has been
in use since. Drawings with measurements provided.

Erikoistarjous

IntSaab2011-
tuotteista:

- t-paita sininen (vain haja-
kokoja) tai valkoinen 5 €

Peltivannesarja
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(1 kpl varastossa) 80 €

- lippis 5 €

- kangaskassi 8 €

99’s rear axle surrendered when Petri's wife was
driving the car far away from home. Enter knights
in their shining Saabs: one drives over to check the
damage and make a full report with pictures. The
other then picks up a welding machine and fixes the
car in a parking lot. That's Saab-spirit!

9th Old Saab meet and Classic Saab meet gathered a
lot of enthusiasts together

And what was the model Markus drove to Old Saab
meet? A Saab 90, naturally.

Re-located garage arranged a Saab meeting at
Uusikaupunki. What other garage can rent you a 9000
when your car is being serviced?

Saab club of Finland's official spring (=gross
overstatement) meeting. Meeting minutes and club'’s
financial statement.

Author Taija Tuominen has driven Saabs since 1980's
and now she decided to join our club. Welcome, Taija!
Peter from Norway tells us about his project which has
now reached half way mark.

Saab-related news from March to May.

Report from local and regular Saab-meeting in south
eastern Finland.

How does a cabriolet manage Finnish winter? Jost
fine, says Timo.

The plan was that Riku's everyday Saab would stey as
it was. Then things just got a bit out of hars, ..

Mauri shares tips for carburetor maintenance

Tyre and oil change. Easy peasy DIY job, r'7 F- Matias’
hilarious story reveals it is not always tha: s/,

Club shop items for sale; Classif¢:cs New club
members.




Saabistin kauppapaikka

Myydaén ralliratin keskidita OBA-, Formuling-, Astral-, Raid-, Luisi-
ja Personal-merkkisiin ratteihin. Saab 96, 99, 900 ja 9000 -95 asti.
25 €/ kpl

Myyjd:

Boris Finholm

Kruunupyy / Kokkola

050 524 1954 !

Myydéaan paljon ysikuutosen osia. Ovia, ikkunoita, puskureita, ve-
tokoukku, konepelti ym. Myyn mielellani kaiken kerralla. Osat ovat
Porissa.

Puh. 040 844 0896

Saab 90, valkoinen, ei ruostepilkkuja. Kaksilla renkailla.
Katsastamaton. 300 €

NG900i kokonaisena tai osina. Ei papereita. Ajokunnossa. 300 €

Saab-osia joka 1ahtoon, katso:
http://www.vesapohjalainen.com/lehtonen/myynti/saabsale.htm

Juha Lehtonen
0400 637 092
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- 2 X 96 V4 Super -79. Koriltaan hyvat samanlaiset autot. Erittédin
hyvé projekti tehda vaikkapa yksi hyva museo-96 ja toinen kaytto-
autoksi. Seisseet 20 vuotta ladossa. Myydaén kontassa.

Hinta 3000 €. Kumpikaan ei ole rekisterissa.

7.

- Paljon autotallin siivouksessa I6ytynytta kerdilvtev=:2a: 70-luvun
Tekniikan Maailma -lehtid, DDR- radioita, Wanhc'a 20-iL vun ruu-
tuikkunoita, ratapolkkyja jne. Katso tarkemma® neqct otisivuiltani
www.saabworks.fi For Sale -osiosta.

Soitot 0400 96 96 96 / Tomi Tikanmaki



